TEMA C. 3 MODELOVANiIi DOPRAVNICH STAVU
Ostravské komunikace, a.s.

1.Vyuziti modelovani dopravy v jednotlivych meéstech -
zkusenosti

Statutarni mésto Ostrava protina pfes 194 km silnic a téméf 820 km mistnich
komunikaci 1. az Ill. tfidy. Ke konci roku 2011 byla doprava na 55 ostravskych
kfizovatkach fizena svételné signalizaCnim zafizenim (dale SSZ). Pocet obyvatel
mésta, ktery byl ke konci roku pfes 302 tis., doplfuji pfes rok obyvatelé okolnich
obci, studenti a turisté. Rozloha mésta &inni cca 214 km?.

| pfes uvedené hodnoty v pfedchazejicim odstavci mésto Ostrava jako ftreti
nejlidnat&jsi a nejrozsahlejsi mésto Ceské republiky stale nevlastni modelovaci
program, byt jiz pét let probiha rdznou intenzitou snaha takovy program ziskat.
V pfipadé potfeby znalosti vlivu dopravy v souvislosti se vznikem nové vyznamné
stavby €i s rekonstrukci stavajici ¢asti pozemni komunikaéni sité se mésto obraci na
soukromé subjekty. Za posledni dva roky se pfedevsim jednalo o analyzu dopadl
uzavieni mostd nesouci krajské silnice, které spojuji méstské obvody. Nejcasté&jSim
zhotovitelem modelu dopravnich stavl je pro mésto ostravska firma s programem
OmniTRANS.

V pfipadé, kdy zadani ukolu vyzaduje pouze orientaCni model dopadu zmény
v dopravnim systému, vyuziva oddéleni dopravniho inzenyrstvi spolecnosti
Ostravské komunikace, a.s. své vlastni kazdoroCni scitani intenzit dopravy a dalSi
statistické ukazatele. Tohoto analytického postupu bylo vyuZito napf. pfi posouzeni
dopadu zvySeni kapacity atletického stadionu v Ostravé-Vitkovicich na okolni
komunikacni sit. O¢ekavané podcty navstévnika stadionu byly rozdéleny dle poctu
obyvatel okolnich méstskych obvodl a vyznamnych sousednich mést/oblasti do
jakychsi zdrojovych bunék, které byly s oblasti stadionu spojeny kapacitnimi
komunikacemi. Pocty navstévnikl z jednotlivych bunék byly pfepocteny dlouhodobé
sledovanym koeficientem obsazenosti vozidel a tyto vozidla byla pfipo¢tena
ke stavajicim &i vyhledovym intenzitdm motorové dopravy. Pokud jsme si stanovili
zacatek a konec sportovni nebo kulturni udalosti na stadionu, a pfi znalosti pribéhu
intenzit dopravy bé&hem dne, byli jsme schopni na komunikaéni siti nalézt
problémova mista a navrhnout zplsob odstranéni nebo zmirnéni zavady. V pfipadé
svételné Fizenych kfizovatek, kdy teoreticky zname objem dopravy v jednotlivych
fadicich pruzich, jsme byli schopni pfirozdéleni navstévniki ve smérech
jednotlivych zdrojovych bunék spocitat optimalni cykly Fizeni.

Bohuzel zatim nebylo mozné vypoéty a spravnost postupu ovéfit v praxi. Nicméné
na zakladé zkuSenosti s probéhlymi obdobnymi udalostmi, kdy k témto
zkuSenostem je pfihlédnuto pfi popisovani prfedpokladanych a o¢ekavanych naroku
na komunikacni sit, nebyl ,zakaznikem® postup odmitnut.



2. Praktické predvedeni vyuziti modelovani dopravy

Rekonstrukce Svinovskych mostu

Svinovské mosty jsou jednim z péti propojeni mezi slezskou a moravskou &asti
Ostravy. Jsou soucasti dopravniho uzlu, do kterého je kromé& motorové dopravy
,vpletena® i doprava zelezni¢ni a tramvajova a zatim okrajové i doprava cyklisticka.
Tento dopravni uzel umozZnuje lidem pFestup mezi Zelezni¢ni, meziméstskou i
méstskou autobusovou a tramvajovou dopravou. Pro individualni dopravu je
v blizkosti vystaven parkovaci dim s kapacitou témér 100 PS.
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Obrazek & 1 — Svinovské mosty,r phIed z jihu (zdroj: google.cz)

AN
Obrazek €. 2 — Nova podoba Svinovskych mostu, vizualizace Ateliér Filander (zdroj:

ostrava.cz)



Svinovské mosty konkrétné lezi v mistech byvalé cisafské cesty spojujici Ostravu
s Opavou. V souCasné dobé je po mostech vedena krajska silnice €. 11/479,
ul. Opavska. Primarni funkci mostu je pfevedeni motorové a tramvajové dopravy
pfes severni zhlavi zst. Ostrava-Svinov, dalnici D1 a udoli feky Odry. Svinovské
mosty jsou slozeny ze dvou silni€nich mostnich objektd (chodnik, zpevnéna
krajnice, dva jizdni pruhy vkazdém sméru) a jednoho mostniho objektl
pro dvojkolejnou tramvajovou trat. Soucasti mostld jsou kapacitni zastavky
pro autobusy a tramvaje s bezbariérovym pfistupem k zelezni¢nimu nadrazi nebo
k stanovistim meziméstskych autobus(.

Rekonstrukce mostl naplanovana v obdobi prosinec 2012 az prosinec 2013 byla
rozdélena do dvou fazi dle mostnich objektld. U obou fazi se ocekavalo omezeni
stavajici dopravy projizdéjici po mostech. Pro analyzu dopadl dopravnich omezeni
na komunikacni sité byl pouzit program OmniTRANS a prizkumy intenzit dopravy
zroku 2011, které pro mésto kazdoroCné zajiStuje spoleénost Ostravské
komunikace, a.s.

Prvni faze zahajena v prosinci 2011 spocivala v rekonstrukci jizniho mostu, pfi které
doslo k zvednuti mostovky a vyméné loZisek, kompletni modernizaci autobusovych
a tramvajovych nastupist a rekonstrukci vozovky. Druha faze, ktera byla zahajena
5. srpna 2012, spoCiva ve stejnych technicko-stavebnich pracich, ale na mosté
severnim.

Tramvajova doprava byla a je po obé faze vedena obousmérné po jedné Koleji
v délce cca 430 m. Tratové zabezpeleni je realizovano elektronicky pomoci
pfihlasovacich smy€ek a navéstidel. Motorova doprava, které se dotykaly stavebni
prace na konkrétnim mosté, byla po nékolika diskuzich a s podporou modelu zcela
zakazana. Pro prvni fazi (oprava jizniho mostu, smér do centra) bylo nutné nalézt
objizdné trasy pro cca 21 981 vozidel (celkem vozidla za 16 hodin v roce 2011)
jedoucich z oblasti Poruby a dale oblasti Opavska do oblasti centra mésta. Vyjimku
dostala vozidla MHD a IZS. Pro tato vozidla byly pfed a za tramvajovymi vymé&nami
prevadéjici tramvaje na obousmérnou jednokolejnou trat vybudovany pfejezdy a
vozidla byla pfevedena na severni most. Z tohoto divodu byly na severnim mosté
zUzeny oba dva jizdni pruhy a oba byly posunuty k pravému okraji, tak aby po levé
strané jizdniho pasu vznikl prostor pro protismérny jizdni pruh dostatecné Siroky pro
autobusy a vozidla 1ZS. V druhé fazi (oprava severniho mostu, uzavien smér
Poruba) je dopravni omezeni pro cca 22 700 vozidel (celkem vozidla za 16 hodin,
rok 2011) feSeno stejné, jen je smérové obracené. Jednokolejna trat zustala
v plvodnim postaveni.

Obrazek & 3 zobrazuje doporucené objizdné trasy jako nahradu pro spojeni

méstského obvodu Poruba s centralni ¢asti mésta. Pro hlavni objizdnou trasu

(Cervena linka) byly vyuZity nejnovéjSi komunikace na uzemi Ostravy a to dalnice

D1 a prodlouzena ul. Mistecka — silnice 1/56 s mimourovriovym kfizenim ostatnich

komunikaci. Protoze se vSak jednalo o relativné dlouhou trasu a pro mistné znalé

fidice o trasu nelogickou, byly vyznaceny také alternativni nahradni trasy (zelené

linky), které byly vedeny po krajskych silnicich i po mistnich komunikacich

S uroviiovym kfizenim.

Na zakladé modelovaciho programu s ohledem na nejsilngjsi zatizeni v dobé ranni

Spicky:

- byly upraveny signaini plany na svételné fizenych kfizovatkach (misto 1 a 2);

- byly osazeny provizorni soupravy SSZ na dvé kfizovatky (misto 3 a 6);

- bylo zménéno vedeni hlavni a vedlejS§i pozemni komunikace na dvou
kfizovatkach (mista 5 a 8);

- u MUK byly upraveny dva stejnosmérné jizdni pruhy pro bezpe&ngjsi
pfipojovani z najezdovych ramp (mista 4 a 7).
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Obrazek &. 3 — Doporuéené objizdné trasy pro |. fazi a upravované kfizovatky

I. faze plnohodnotného dopravniho omezeni byla spusténa 15. ledna 2012.
O uzavfeni Svinovskych mostu se mluvilo jiz delsi dobu. V pfedstihu byla spusténa
informacni kampan v radiich, novinach i na webovych strankach. Jiz 14 dni
pfed oficialnim terminem byl jizdni pas do centra ziZzen ze dvou jizdnich pruhu
na jeden z divodu vystavby provizorni tramvajové a autobusové zastavky.

Po uzavfeni jizniho mostu dochazelo fadové nékolik dni k dopravnim komplikacim,

které dopravni model nepfedpokladal. Pfi€in bylo nékolik:

- TFidic¢i se aktivné nezapojili do dopravniho omezeni nalezenim si nové trasy nebo
i poCitanim s vétSi Casovou rezervou a tedy vyjetim z domova dfive nez
v obdobi pfed dopravnim omezenim,;

- odpovédni predstavitelé mésta reagovali na stiznosti ob&anl v prvnich dnech
(ostatné jako i pfi jinych dopravnich omezenich) nekoncepénim povolanim
dopravni policie, ktera zacala na nékterych kfizovatkach dopravu fidit ruéné
(napf. misto 2). Vypnutim fizené kfizovatky a rucnim Fizenim v8ak doSlo
k naruSeni liniové koordinace a vcelku celého predpokladaného systému
nahradnich tras;

-  béhem prvniho tydne spusténého piného dopravniho omezeni dochazelo
k hustému snézeni, které si vyzadalo kvalitni zimni udrzbu, ¢imz se jesté vice
snizila cestovni rychlosti na dotCenych komunikacich;

Po tydnu provozu se dopravni systém ustalil a fidii si na8li své nahradni cesty.

V prvnich dnech napf. byly relativné volné alternativni objizdné trasy mezi obytnymi

bloky méstské Casti Poruba a také doporu€ena hlavni objizdna trasa po dalnice D1.

Vyuzivanost MHD v zacatku dopravniho omezeni vzrostla o 15 % a zdrZeni spoju

MHD byla v této oblasti v maximalné v jednotkach minut. Dopravni inzenyr by se

tedy nemél nechat v prvnich dnech zavedeni dopravniho omezeni ovlivnit reakcemi

lidi a populistickych politikd a vyhodnoceni spravnosti modelu a na né&j navazujici

opatieni by mél zhodnotit az s odstupem &asu. Bohuzel pro novinare a vefejnost jiz

v tuto dobu byva zajem o zcela jinou aktualitu.

Il. faze a tedy oprava severniho mostu, v€. dopravniho omezeni byla spusténa

ovikendu z4.na 5. srpna. Obrazek &. 4 zobrazuje nabidnutou zakladni a

alternativni objizdné trasy pro tuto fazi. Pro Il. fazi byla pomoci zatéZovacich stav(

modelem zjiStovana moznost vyuziti jednotlivych opatfeni realizovanych v ramci
|. faze. Obrazek €. 5 zobrazuje kapacitni problémy opét na kfizovatkach ulice



17. listopadu, kde byla vedena hlavni objizdna trasa, a dale na stykové kfizovatce
Nad Porubkou x Francouzska, kde bylo prol. fazi osazeno provizorni SSZ,
na najezdu z D1 na MUK se silnici I/11 a tfech dalSich kfizovatkach. Zavérem této
analyzy bylo posileni alternativnich tras, tak aby do3lo k odlehéeni objizdné trasy
hlavni.
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REKONSTRUKCE SVINOVSKYCH MOSTU —— .-
- uzavreni severniho mostu plati od 05.08.2012 —

VEDENI OBJIZDNYCH TRAS INDIVIDUALNi DOPRAVY / 3 St
Obrazek €. 4 — Doporucené objizdné trasy pro Il. fazi

@

Na zakladé modelu zatiZzeni komunikacni sité byly navrZzeny upravy na deviti

kfizovatkach:

- zména signalnich planu (mista 1, 2, 3, 4, 7 a teoreticky 5);

- zmeéna v poctu a sméru fadicich pruhl (misto 1, 9 a 10);

- zakaz levého odboceni z jednoho sméru (misto 3);

- ponechani provizorniho SSZ v kfizovatce (misto 7);

- ukoncCeni provozu provizorniho SSZ z I. faze (misto 5);

- vraceni vedeni hlavni pozemni komunikace v kfizovatce do plvodniho stavu
pFed fazi | (mista 6 a 8)



Obrazek €. 5 — Zobrazeni problémovych uzli programem OmniTRANS
(zpracovatel UDIMO, s.r.0.)

V prvni pracovni den (pondéli) po provedeni zmény organizace dopravy, kdy jesté
nebyly provedeny viechny navrzené zmény navrZzené modelem, nedoslo na zaCatku
odpoledni 3Spi¢ky k Zadnym vyjimeCnym situacim. Vysvétleni Ize zfejmé& hledat
jednak v obdobi prazdnin a letnich dovolenych, kdy je intenzita motorové dopravy
niz§i a predevSim ve skuteCnosti, ze rekonstrukce jiz 7 mésicl trva, fidici si
na dopravni omezeni v této oblasti zvykli a po pfedchozich zkuSenostech jiz brali
na védomi informace, Ze dojde k pfeklopeni smérli uzavér. Narazové komplikace se
objevily v prvni pate¢ni den, kdy se k béznym motoristim jesté pfidali motoristé
jedouci na vikend &i dovolenou. ZdrZeni na hlavni objizdné trase tvofilo b&éhem
odpoledni dopravni Spic¢ky cca 30 min.

Hlavni provéreni provedenych opatfeni probéhne v zafi. Disledky tohoto zatizeni
stejné jako konkrétni popis opatfeni vzeSlych z modelu, budou obsahem prvni
prezentace bloku ,Modelovani dopravnich stavd“ na 41. Mezinarodnim setkani
dopravnich odborniku v Tren€ianskych Tepliciach v Fijnu 2012.
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Obrazek €. 6 — Pfehledna S|tuace (podklad: mapy.cz)

Svinovské mosty byly s 44 687 vozidly za 16 hodin druhym nejzatizené&jSim profilem
na Uzemi mésta za rok 2011. Bohuzel dopravni komplikace vyvolané rekonstrukci
takto zatizené komunikace opét pfinesly dalSi dikaz o negativu odsunovani
vystavby dlouhodobé planovanych komunikaci, které se déje na celém uzemi
republiky. Svinovské mosty jsou jednim ze dvou spojnic méstského obvodu Poruby
a Ctyf dalSich mensSich méstskych obvodl s celkovym poctem obyvatel témér
80 tisic (zdroj: ostrava.cz) a dale oblasti jizné od Opavy vCetné ji samotné
(cca 70 tisic obyvatel, zdroj: wikipedia.cz) scentrem Ostravy. V podstaté
s minimalnimi komplikacemi by stavba probéhla v pfipadé realizace nékolik let
odkladanych dostaveb komunikaci tj. pfelozka silnice €. I/11 tzv. ,prodlouzena
Rudna“ a tzv. ,Severni spoj“ Il. stavba. Zde vystavba narazila na odpor obyvatel
v misté, kde se méla nova komunikace napojit na stavajici komunikacni sit. Je zde
také odpor ekologu, protoze béhem dohadovani o misté napojeni se z plvodniho
zanedbaného uzemi prakticky skladkového typu stalo utocisté nékolika chranénych
druhu fauny a flory.

Zpracovali: Ing. Margita Navratilova, Ing. Josef Laza



