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Dopravni uzel Svinov, zprvu jen uzel Zelezni¢ni dopravy, se postupné rozvijel pfedevsim na zakladé
podminek, které dostaly zdklad zprovoznénim tehdejsi , Severni drahy (parostrojni drahy) cisafe
Ferdinanda” z Vidné do Halice vtomto Useku to bylo dne 1. kvétna 1947. Na tuto drahu byla
postupné ve Svinové vroce 1872 napojena ,Moravsko-slezskd Ustredni draha“ z Olomouce pres
Krnov do Opavy a pak mistni elektrické tramvajové drahy, a to v roce 1907 drdha ,,Moravska Ostrava
— Hulvdky — Svinov” a vroce 1911 mistni draha ,Svinov — Klimkovice”. Tim v podstaté vznikl ve
Svinové vyznamny dopravni uzel, pro tu dobu nejvykonné;jsi pozemni dopravy — Zeleznicni, v regionu.
Postupem doby, jak se funkéné zaclenoval Svinov do organismu rozvijejiciho se mésta a rozvijely se
dalsi druhy dopravy, zvySovala se i dopravni Uloha tohoto dopravniho uzlu. V70. a 80. letech
minulého stoleti zde dosahoval denni obrat cestujicich v Zelezniéni dopravé okolo 40 tisic a uzel
zacal plnit dominantni Ulohu v regiondlni osobni dopravé.

Postupny narast individudini automobilové dopravy ve mésté, a to jak vnitfni, tak i pfedevsim vnéjsi
vyvoldval pottfebu jejiho omezovani systémovymi opatifenimi zejména ve vztahu k centru a vybranym
oblastem mésta. Z tohoto dlvodu, a navazné na jiz existujici dopravni vyznam, byl dopravni uzel
Svinov vybran v ramci zpracovani Generalniho dopravniho planu mésta Ostravy v roce 1996 jako
jeden ze zachytnych pFestupnich uzlli pfedevsim vnéjsi dopravy mésta. Hlavné mélo jit o posileni
prestupnich vazeb mezi IAD vnéjsi a MHD vcetné vefejné osobni dopravy (VOD) integrované.

Na celkové teseni byly vypracovany urbanisticka a dopravni studie, které mély za ukol definovat
funkcni rozlozeni ploch a objektl a Ulohu dopravy v daném Gzemi.

Prabéh vyvoje intenzit individudlni automobilové dopravy v dané lokalité na profilu ulice Opavské —
sil. 11/479 je zfejmy z tabulky 1.

Rok Intenzita voz za 16 hod Poznamka

1975 17 315

1985 12 475 rekonstrukce komunikace
1990 23501

1995 30172

2000 35004

2005 40 192

2010 45184

Tab. 1 Vyvoj dennich intenzit IAD na ulici Opavské v Useku Svinov — Nova Ves

Provedeni rekonstrukce uzlu bylo rozdéleno do dvou casovych i investicnich etap. Divodl pro
rozdéleni bylo vice. Pfedevsim se jednalo o vytvoreni alespon uspokojivych podminek pro ucastniky
mistrovstvi svéta v lednim hokeji pfi jejich pfijezdu do Ostravy. Vzhledem k ¢asovym moZnostem pro
realizaci rozsahu vystavby celého terminalu, nevyresené vlastnické vztahy k dotéenym pozemkiim a
technickou naroc¢nost opravy silnicnich mostl v trase silnice Il. tfidy ¢. 479 (ulice Opavské) v misté
terminalu byla vystavba terminalu rozdélena na zminéné dvé etapy schopné samostatného provozu.

Prvni etapa
Byla realizovana v obdobi srpen 2004 — cerven 2006 za financni Ucasti Statutarniho mésta Ostravy a
Ceskych drah v celkovém objemu 580,6 mil. K& Obsahem této etapy byla rekonstrukce plochy



vlakového nadrazi véetné mimouroviovych pristupli cestujicich na nastupisté, rekonstrukce hlavni
vypravni budovy €D, vybudovani parkovist véetné pristupovych komunikaci, jizni ¢asti
autobusovych zastavek linek méstské a priméstské integrované autobusové dopravy a jizni
odstavné plochy téchto linek. Soucasti vystavby bylo také zfizeni informacniho centra integrované
osobni dopravy se stiediskem pro fidice méstské i prfiméstské autobusové dopravy. Z provozniho
hlediska tim byly vytvorfeny podminky pro ukonceni autobusovych linek priméstské integrované
osobni dopravy predevsim z opavské oblasti regionu a vybranych linek MHD. Parkovaci kapacity byly

nasledné doplnény o parkovaci objekt o kapacité 100 mist pro osobni vozidla provozovany jeho

investorem firmou KOMA.
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Obr. 1 Prvni etapa rekonstrukce terminalu Svinov — stavajici stav

Lze konstatovat, Ze tim vznikla prva etapa dopravniho terminalu s jiz existujicimi prestupnimi
vazbami regionalnimi z IAD pfiméstské na VOD Zelezni¢ni a méstskou autobusovou a tramvajovou
(tedy systém P + R). Je vSak bohuZel nutno uvést, Ze z hlediska provozné organizacniho, tj. zejména
uznavani jizdnich doklad(l jako parkovacich listk(i a naopak véetné cenovych vyhod vzajemného
propojeni, tento systém pfiliS podporovan nebyl a neni.

Druhad etapa

Ta je v soucasné dobé v realizaci a jeji uvedeni do provozu se predpoklada na jare roku 2013. Na
financovani se podili dva subjekty, a to Statutarni mésto Ostrava a Moravskoslezsky kraj. Celkové
naklady na realizaci byly projektantem odhadnuty ve vysi 800 mil. KE. Z nichZ 615 mil. K¢ jsou ndklady
Statutarniho mésta Ostravy (obsahuji demolice pésiho plata, prodlouzeni ul. Peterkovy, dobudovani
severni €asti autobusovych zastavek, rozsifeni nastupnich ploch zastavek tramvaji na mostech a
vybudovani pésiho plata a eskalatord z ul. Peterkovy na zastavky na mostech) a 185 mil. K¢ jsou
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naklady Moravskoslezského kraje (oprava obou silniénich mostl na ul. Opavské sil. 11/479, vystavba
dvou okruznich kfizovatek v mistech napojeni silni¢nich ramp na ulici Biloveckou silnici lll. tfidy a
homogenizace této komunikace).
Celkova realizace druhé etapy je ddle rozdélena do dvou ¢asovych fazi, kdy v prvni fazi rekonstrukce
bude probihat prodlouzeni dnes slepé ulice Peterkovy (ukonéena u podchodu CD) smérem pod
Svinovské mosty az k ulici Bilovecké do mista krizovatky se severni silni¢ni rampou ulice Opavské.
Takto dostavéna ulice Peterkova budou slouzit jako objizdna trasa, pfi rekonstrukci ulice Bilovecké a
vystavby obou okruzZnich kfiZovatek na této komunikaci. K prodlouZeni Peterkovy dochazi z divodu
vybudovani severni ¢asti bezbariérového autobusového terminalu pod Svinovskymi mosty (zastavky a
odstavné plochy pro autobusy pfiméstskych integrovanych linek, prfedevsim z oblasti Nového Ji¢ina a
autobusy méstské hromadné dopravy). Zaroven s cinnosti budovani tohoto dopravniho propojeni,
bude dochazet i k rekonstrukci kanalizace, kterd je umisténa pod ulici Peterkovou. Ndsledné bude
zrusena stdvajici plocha autobusovych zastavek mezi pésim platem a ulici Biloveckou.
Druhou fazi je samotna rekonstrukce prostoru autobusovych a tramvajovych zastavek na Svinovskych
mostech a pristupl k témto zastavkam. Ve spojitosti s touto cinnosti, bude dochazet i k rekonstrukci
povrchu vozovek jednotlivych jizdnich pasl a to nejprve smérem do centra mésta a nasledné pro
smér do Poruby. Automobilovd doprava bude v tomto obdobi svedena na aktualné
nerekonstruovanou ¢ast mostl. Soucasti této rekonstrukce je i vybudovani bezbariérovych pristupt
na jednotlivd nastupisté a to pomoci eskalatord a vytah( z autobusovych zastavek v prostoru ulice
Peterkovy.
Konecné feseni druhé etapy je zfejmé z obrazku €. 2.
Dokoncenim a zprovoznénim druhé etapy rekonstrukce termindlu Svinov dojde ke kompletaci a
propojeni dopravni nabidky individualni automobilové a vefejné osobni hromadné Zeleznicni i
silni¢ni dopravy v oblasti stavebné technické.
V dobé zprovoznéni termindlu zde bude existovat tato dopravni nabidka:

- 7 tramvajovych linek s moZnosti dosazeni vSech ¢asti mésta Ostravy,

- 31 autobusovych linek integrovaného dopravniho systému (Z toho 9 méstskych a 22

pfiméstskych) s rezervou zapojeni dalSich pfiméstskych linek,
- 20integrovanych vlakovych linek regionalnich a vSech vlakovych spojl zastavujicich ve stanici
Svinov,
- 200 parkovacich mist s rezervou pro dalsich cca 150 mist.

Je dllezZité pro dalsi optimalni vyuZiti rekonstruovaného terminalu ,Svinovské mosty” ndvazné na
stavebné technické podminky zajistit vhodné provozné organizacni podminky pro vzajemné
propojeni vyse uvedenych nabizenych dopravnich kapacit.
Mezi né patti zejména:
- propojeni nabidky vSech parkovacich kapacit (parkovaciho domu KOMA a parkovisté na
plose) s regionalni vlakovou dopravou a predevsim méstskou a priméstskou HD v systému
P+R (jednotny doklad za parkovani a jizdné HD),
- propojeni parkovaci nabidky vSech parkovacich kapacit s vlakovou dopravou dalkovou
(organizace odbavovani vozidel pfi pfijezdu i odjezdu),
- propojeni vlakové dopravy s méstskou HD (pfedevsim jde o navaznost vlak — tramvaj, kde
pési dochazka je na podminky terminal( prilis velka).
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Obr. 2 Celkova situace ¢asti terminalu Svinov po realizaci druhé etapy

Organizace dopravy po dobu stavby druhé etapy

Vzhledem k dilezZitosti termindlu Svinovskych mostl v nad-regionalnim dopravnim systému kraje a
mésta, nebude provoz a odbavovani cestujicich v tomto uzlu po dobu rekonstrukce preruseno, jen
dojde k reorganizaci a pfesunu zastavek do predpoli mostl (smér Poruba) a pohyb cestujicich bude
koordinovan ve spolupraci s Dopravnim podnikem Ostrava, Koordindtorem ODIS a ostatnimi
dotéenymi dopravci.

V zdsadé bude provoz na Svinovskych mostech v dobé stavby rozsifeni ndstupnich ploch VOD
zachovan avsak s omezeni prhjezdu IAD pfedevSim ve sméru do centra Ostravy (rekonstrukce
jizniho mostu). Pro tento dopravni smér bude prljezd zamezen. Hlavni objizdna trasa je podle
projektu vedena ve sméru od Opavy pro individualni automobilovou dopravu po silnici 1/11 - ul.
Opavska s odbocéenim u restaurace Slovan na ul. 17. listopadu, po silnici 11/647 na dalni¢ni pfivadéé¢
v Klimkovicich, po dalnici D1 na mimouroviiovou kfizovatku (ddle MUK) Mistecka, po nové



preloZce silnice 1/56 ul. Mistecka, napojeni na silnici 111/4793 ul. Vitkovicka a 11/479 ul. 28. fijna v
oblasti Karoliny. Vedeni této objizdné trasy vCetné prostoru uzavirky je zfejmé z obrazku 3. Toto
reseni je vSak naprosto nelogické a z hlediska fidicl (predevsim znalych dopravni situace, cozZ se u
vétsiny predpoklada) nepfijatelné. K dispozici je zcela evidentné rychlejsi a kapacitni trasa po silnici
1/11 - ulici Rudné a po silnici 1/58 ul. Plzeriské po niZ Ize dosahnout centra nebo cill jizd v oblasti
Marianskych Hor daleko snadnéni a rychleji. Rozdil délek tras mezi navrZenou objizdkou pfislusnymi
organy a zde doporucenou je 3 — 7 km podle cile cesty. Je skutecnosti, Ze intenzity dopravy na ulici
Opavské v Uiseku mezi Svinovem a Novou Vsi jsou jedny z nejvys$sSich v Ostravé a dosahuji ve
$pickovém obdobi pracovniho dne hodnot 4 500 voz/hod v obou smérech, coz je cca 2 250 voz/hod
na jeden dopravni smér, tedy napfiklad smér do centra, jehoZ intenzita byla (nebo méla byt) limitujici
pro posouzeni propustnosti prejezdu pres tramvajovou drdhu v misté stavby. Toto posouzeni
prokazalo, Ze kapacitné jednopruhovy piejezd v misté stavby nevyhovi (uvedena kapacita 382
voz/hod oproti jiz zminéné 3Spickové intenzité 2 250 voz/hod) a proto bylo nutno vést dopravni
zatiZzeni po jiné trase. Kapacity komunikaci v rychlejsi objizdné trase sil. 1/11 ulice Rudné a sil. 1/58
ulice Plzeriské nejsou v obdobich dopravnich Spi¢ek zcela naplnény a tudiz nebyl ddvod vést
objizdnou trasu po dalnici a sil. 11/467 pres obec Klimkovice. Porovnani maximalnich intenzit a
meznich hodnot kapacit Usek(i obou uvedenych komunikaci je provedeno dle CSN 73 6110 viz tabulka
2 (pro podil 25% tézkych vozidel). Z porovnani je ziejmé, Ze i kdyby vSechna vozidla vyuZila objizdnou
trasu v ulicich Rudna a Plzeriskd (coZz neni prakticky mozné, pfedpoklad je cca 80%), nebudou mezni
kapacity obou komunikaci v obdobi Spicky prekroceny. V objizdné trase je hlavni kapacitni problém
v Useku ulice 17. Listopadu a to od kfiZovatky u Slovanu (tedy kfizovatka silnice 1/11 ul. 17. listopadu
se silnici 11/479 ul. Opavskou z niz se prevadi objizdka) az po kfizovatku sil. /11 ul. Rudna se sil. 1/47
ul. Klimkovicka, tedy v Useku, ktery je soucdsti i projektantem navrzené objizdky. V tomto Useku je
k dispozici pro kazdy smér jizdy po jednom jizdnim pruhu (uprostied s tramvajovou drahou v Urovni
vozovky, tedy s pfipadnou moznosti vyuZiti pro objizdéni). Komunikaci lze uvést jako typ MST 17/50.
Uroviiova intenzita ve $pi¢kové hodiné se pohybuje okolo 1 200 vozidel (dle CSN 73 6110 pfi UKD D)
na pruh (tedy i na pruh ve sméru objizdky). Namérena Spickova hodinova intenzita zde byla v roce
2010 v jednom sméru (sméru objizdky) okolo 950 vozidel, coz by pti navedeni zminénych 2 250
vozidel jednoznacné pfivodilo v daném uUseku kazdodenni trvaly dopravni kolaps. Vzhledem k tomu
jsou fFidic¢i vozidel uZivany jiné trasy (Biloveckd, Trasa F) které reprezentuji objemy na objizdce
v daném uUseku v intenzité cca 950 + 500 vozidel, coz zde vytvafi ,, pouze” lokalni kongesce.
V zajmu zlep3eni prlijezdnosti mésta, zkraceni kolon vozidel, alespon ¢astecnému zrychleni provozu a
z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu byla provedena nasledujici opatreni:
- osazeni provizorni svételné signalizace na kfiZzovatce ulic Nad Porubkou — Francouzska, na ktiZovatce
ul.Bilovecka — rampa MUK Svinov
-zména prednosti v jizdé na kfizovatce Nad Porubkou —rampa F k ul. Rudné
-zména prednosti v jizdé na kf. Polanecka x rampa z dalnice
-zUzeni provozu do jednoho jizdniho pruhu na ul. Rudné pred napojenim rampy F z divodu plynulého
napojeni vozidel z alternativni objizdné trasy
-Uprava signalnich pland na nékterych stavajicich kfizovatkach
-osazeni provizorni svételné signalizace na prechodu pro chodce k tramvajové zastavce ,Vodarna“ ve
sméru na Porubu
-dodatecné bylo provedeno osazeni provizorni svételné signalizace na nové zfizeném prechodu pro
chodce na ul. Bilovecké v prostoru stavby (bezpeéné prevedeni chodcll ze Svinovskych mostd na
autobusové stanovisté pod mosty).



Zde nezbyva nei pfipomenout absenci jiz |éta pripravované a diskutované stavby ,severniho spoje”,
tedy komunikace propojujici severni ¢ast Poruby (Pustkovec, Martinov) pres dalnici D1 do centra
mésta, ktera by prenesla potfebné dopravni zatéze vyplyvajici z uzavirky zminéné ¢asti Svinovskych
mostd.
Pro porovnani obou objizdnych tras, tedy trasy stanovené v projektu viz obrazek 3 a trasy po ulicich
Rudnd a Plzenska Ize uvést teoretické rozdily ve spotfebé pohonnych hmot za jeden pracovni den a
ztraty Casu (pfi uziti trasy dle projektu 80% vozidly):
- spotieba pohonnych hmot cca 400 | u osobnich vozidel a 350 | u vozidel tézkych (nakladnich),
- Casova ztrata cca 10 minut pro jedno vozidlo.

V opacném sméru (tedy rekonstrukce severniho mostu) nejsou pro danou stavbu predpokladany
rozsahlejsi uzavirky. V soucasné dobé probihd ptiprava organizace dopravy. Je opét zpracovavan
model zatizeni komunikacéni sité pro rGzné alternativy omezeni provozu. Na zakladé vysledkl a
doporuceni bude zpracovan navrh zmén organizace dopravy v dotéené oblasti.
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Obr. 3 Schéma objizdnych tras po dobu uzavirky silniéniho mostu smér do centra Ostravy

Komunikace Intenzita ve Spickové Mezni kapacity jizd Poznamka
hodiné jeden smér pasu se 2 jizdnimi
véetné objizdky pruhy voz/hod
Sil.1/11 ul. Rudna 1 950+2 250=4 200 4200 25% téz. voz.
Sil. 1/58 ul. Plzeriska 1 350+2 250= 3 600 4200 25% téz. voz.

Tab. 2 Porovnani $pickovych intenzit a meznich hodnot kapacit komunikaci v trase objizdky

Zdroje:

www. Statutarni mésto Ostrava.cz




