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The statutory city of Ostrava has had problems with air pollution for many years. Traffic is one of three
sources of pollution, primarily because of dust particles (PM10). Two analyses were compiled for the
municipality of Ostrava last year. The first study suggests traffic restrictions during smog periods. The
second study analyses the posibility of installation of two low emission zones in three municipal
districts of Ostrava.

Ovzdusi v Moravskoslezském kraji a zvlast' v oblasti ostravsko-karvinska patri ke Spi¢ce evropskych
mist s nejhordi kvalitou vzduchu. Magistrat mésta Ostravy vroce 2011 zadal zpracovat dvé
dokumentace zamérfené na jeden ze tfi hlavnich zdroji znecisténi - mobilni zdroje. Autor &lanku obé
dokumentace velmi struéné popisuje a nabizi svij pohled na danou problematiku.

Magistrat mésta Ostravy si vroce 2011 nechal zpracovat dvé studie feSici negativni vliv
motorové dopravy na kvalitu ovzdu$i v Ostravé. Prvni dokumentaci ,Uzavieni 3ir§i oblasti
stfedu centra Ostravy pro motorovou dopravu v ramci protismogovych opatfeni“ zpracovala
spoleCnost Ostravské komunikace, a.s. Druha studie ,Posouzeni moznosti zavedeni
nizkoemisnich zon ve statutarnim mésté Ostravé® je z dilny instituce Centrum dopravniho
vyzkumu, v.v.i. (dale jen CDV).

Omezeni vjezdu do centra Ostravy v dobé smogové situace

Dokumentace Ostravskych komunikaci navrhuje a popisuje dopady dopravné-organizacniho
opatfeni, které by bylo zavedeno pouze v dobé& smogu. Dopravni omezeni spociva
v uzavieni oblasti uvnitf méstského dopravniho okruhu (dale MDO, ulice Rudna, Plzeriska,
Marianskohorska, Bohuminska) centra Ostravy pro motorovou dopravu. Na 18 souc¢asnych
vjezdech do MDO by byly rizné stupné zakazu vjezdu od uplného uzavieni, pfes povoleni
vijezdu pouze vozidlim vefejné hromadné dopravy az po povoleni vjezdu vozidlim
s vyjimkou z méstské vyhlasky. Vyjimku by kromé vozidel IZS a dalSich pro bezpecny chod
mésta nutnych vozidel méli fidi¢i s trvalym pobytem v uzaviené oblasti €i v prvnich dnech
tfeba i ndkladni vozidla se zapo€atou pfepravou, atd. Rozsah vyjimek je otdzkou diskuze nad
méstskou vyhlaskou.

Dopravni omezeni je zpracovano ve tfech variantach. V prvni varianté jsou obyvatelé pomoci
radia, televize, SMS, internetu informovani a fidi€¢am pomoci doasnych dopravnich znacek
je sdéleno, Ze oblast uvnitf MDO je uzaviena. V druhé varianté jsou fidi¢i navic navadéni
na stavajici kapacitnéjsi parkovisté v blizkosti MDO s moznym pfestupem na MHD. Ve tfeti
varianté jsou informace pfedavany digitalnimi promé&nnymi tabulemi a dale jsou navrzeny
nové parkovaci plochy a vedeny nové mimofadné autobusové linky, tak aby byli uspokojeni
vSichni Fidici, ktefi se do uzaviené oblasti nedostanou. Pro navrzené parkovaci plochy by
byly vyuZity i stavajici rumisté upravené na plnohodnotna parkovisté, zpevnéné plochy
primyslovych objektt pro odstavovani nakladnich vozidel a navésovych souprav, ale byly by
vyuZzity i krajnice Sirokych dvoupruhovych komunikaci €i po stavebnich upravach (pfejezdy)
celé jizdni pasy Ctyfpruhovych délenych komunikaci.

Pro zjisténi poctu dotéenych vozidel, resp. potfebného poctu parkovacich stani a poctu lidi,
ktefi navySi poCty kazdodennich cestujicich MHD, dokumentace vychazela z kazdorocné
mérenych intenzit motorové dopravy na profilech pfijezdovych komunikaci protinajicich MDO
ve sméru do centra. Po zohlednéni vyjimek pro vjezd, tranzitujicich vozidel a uvédomélych
fidi¢u, ktefi by nechali sva vozidla v dobé smogu doma, bylo spocitano, ze od 6. do 11.
hodiny pracovniho dne bude vjezd zakazan cca 10 tis. vozidlim do 3,5 t (43 % z 5ti
hodinového intervalu) a cca 800 nakladnim vozidlim (20 %).

Dokumentace kromé hrubého odhadu nakladl investi¢nich (od 2 mil. K& u varianty A az
po 430 mil. K& u varianty C) a provoznich (180 tis. K&/den az 2 150 tis. K&/den, vSe bez
DPH) spocitala také dobu nutnou na provizorni vyznaCeni kontrolnich stanovist a obsazeni
statni a méstskou policii. V modelovém pfipadé, kdy je vyhlasen signal regulace v zimnim
obdobi (zaroven pfi provadéni zimni udrzby komunikaci) po dobu 5ti dnl (120 hod) a



instalace DDZ by zajiStovala souCasna méstska spole¢nost bez posileni, by dopravni
omezeni bylo pIné funkéni po dobu cca 72 hodin.

Kromé potizi se zajisténim statni policie na kontrolnich stanovistich bez dopadu na jeji
béZnou Cinnost, autofi dokumentace v zavéru dale upozorriuji na problematiku vybérového
fizeni na dopravce a provozovani mimoradnych autobusovych linek, na dopravni komplikace
vyvolané na pfijezdech do centra, ktera zasahnou jak méstské tak pfiméstské autobusy.
Vozidla stojici v kolonach pfed najezdy na MDO a pfed kontrolnimi stanovisti, popf. hledajici
(Casto nelegalni) mista pro zaparkovani vné MDO by jesté vice zhorSily ovzdusi v okoli
MDO.

Zhodnoceni dopravniho opatieni

Autofi dokumentace se jiz v jejim zavéru na zakladé svych poznatkll a vyjadieni dotéenych
organizaci pfiklanéji k nazoru, ze lepSi nez jednorazové Casové ohrani€ené omezeni
mobilnich zdroji Skodlivin tohoto typu, bude efektivnéjsi dlouhodoba cCinnost vedouci k
pribéznému snizovani intenzit automobilové dopravy. Snizeni automobilové dopravy a to
zvlasté individualni bude mit vliv nejen na zlepsSeni kvality ovzdusi, ale i na celkové zlepSeni
podoby méstského prostredi.

K zavéru o nizké efektivnosti dopravniho omezeni uvnitt MDO pouze v dobé vyhlasSeni
smogové situace dospéla i ,Studie vlivu dopravy na Zzivotni prostfedi v Ostravé“ od
spolecnosti DHV CR s. r. 0. z roku 1997. Tato studie je zalozena na datech z druhé poloviny
90. let a navrZzené dopravni omezeni ma podobu zasmyckovani ulic a zakazani nékterych
kfizovatkovych pohybu na vyznamnych kfizovatkach uvnitf MDO, ¢imz bylo dosazeno az 65
% snizeni intenzit dopravy.

Omezeni dopravy dle emisnich kategorii — nizkoemisni zény (NEZ)

Studii ,Posouzeni moznosti zavedeni nizkoemisnich z6n ve statutarnim mésté Ostravé® si
mésto Ostrava nechalo zpracovat po novelizaci zakona €. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi.
Instituce CDV na zakladé vysledkl rozptylovych studii zpracovanych Zdravotnim ustavem se
sidlem v Ostravé a dalSich zdrojli uvazuje o vytvofeni NEZ v oblasti centra Ostravy (NEZ
centrum) a ¢asti méstského obvodu Poruba a Svinov (NEZ Poruba). Obé tyto oblasti splfiuji
prvni zakladni zakonnou podminku pro vyznaceni NEZ - &asté prekracovani imisnich limitd.
Druha zakladni podminka poZaduje vedeni objizdnych tras po komunikacich stejné nebo
vyS8i tfidy, nez na kterych dopravni omezeni plati. NEZ centrum i NEZ Poruba jsou
ohraniCeny silnicemi I. a Il. tfidy (napf. I/56 Mistecka, 11/477 Bohuminska ¢&i /11 Rudna nebo
[1/479 Opavska).

NEZ centrum je ve varianté A vyznaCena ze dvou Casti objizdnymi trasami po ulici
Ceskobratrska, Cingrova, 28. fijna, Na Karoliné a Bohuminska. Druha ¢ast je ohraniCena
ulicemi Marianskohorskd, Cihelni, Ceskobratrska, Bohuminska a Muglinovska. Varianta B se
lisi spojenim obou oblasti do jedné a zahrnutim do NEZ centrum i ulici Ceskobratrska
v useku Cihelni/Cingrova — Bohuminska. NEZ Poruba je ohrani¢ena ulicemi 17. listopadu,
Rudna, Bilovecka, Opavska. Ve vyhledu autofi studie rozSifuji obé NEZ v zavislosti na
dostavbé komunikaci vy$Si tfidy, napf. /11 ,prodlouzena Rudna® &i 1/56 ul. Mistecka, Il. a lll.
stavba.

Kromé objizdnych tras autofi dokumentace také doplfiuji seznam parkovacich ploch na okraji
NEZ, kde by mohli sva vozidla odstavit fidi€i, jejichz motorova vozidla nespliuji povolené
emisni kategorie nebo nemaji emisni plaketu vibec. Devét lokalit kolem NEZ centrum a
dvanact lokalit okolo NEZ Poruba (zahrnujici plochy samostatnych parkovist i parkovist u
administrativnich a obchodnich center, fakultni nemocnice ¢&i univerzity) nabizi cca 3 700
parkovacich stani. Spojeni parkovacich ploch s NEZ je navrhovano v kombinaci pési,
trolejbusové nebo tramvajové dopravy. V pfipadé rozSifeni NEZ, které prekryji vyjmenovana
parkovisté, je navrzeno parkovani soustfedit na Ctyfi, resp. pét v uzemnim planu
zamysSlenych dopravnich terminal( (Dubina, Hlavni nadrazi, Hraneénik, Svinov a Plesna).



Nejzajimaveéjsi kapitolou celé studie je kapitola ¢. 5 Odhad dopadu na kvalitu ovzdusi. Autofi
provedli na zakladé zjednoduSeného vypocétového modelu s intenzitami motorové dopravy
pro rok 2010, resp. s vyvojem intenzit dopravy v roce 2011 odhad dopadu pro osm scénaru —
kombinaci zakladnich i rozSifenych NEZ centrum a Poruba. Model byl zpracovan pro zjisténi
dopadu v podobé snizeni emisi prachovych ¢astic (PM) a oxida dusiku (NO,). Silniéni model
pocital s 31,6 % délky celé silnicni sité. Pro variantu A NEZ centrum je snizeni prachovych
¢asti, resp. oxidl dusiku oproti scénafi bez zavedeni NEZ spocitano na 0,8 % (u PM), resp.
0,4 % (u NO,). Pro variantu B 1,7 %, resp. 1,3 %. Pouze pro zakladni NEZ Poruba 0,8 %,
resp. 0,3 %. Pro kombinaci NEZ centrum, var. B a NEZ Poruba je snizeni spocitano
na 2,5 %, resp. 1,6 %. U kombinace rozSifena NEZ centrum a rozSifena NEZ Poruba je
pokles stanoven na 13,3 %, resp. 11,4 %. Autofi pfedpokladaji, ze s pfihlédnutim k délce
modelované sité a k mnozstvi zjednoduSeni by ve skuteénosti byly uspory vyssi.

Zhodnoceni navrhu NEZ

NEZ Centrum i NEZ Poruba jsou navrZzeny v oblasti plnici funkci hlavné pobytovou, kde
vétSina vozidel, bud bude spadat do emisni kategorie s povolenym vjezdem, nebo dostane
vyjimku pro vjezd jako vozidlo osoby s trvalym pobytem. Pro firemni vozidla provozoven
v zoné to bude platit stejné s tim rozdilem, Ze majitel firmy dolozi, jak ma kazdé vozidlo
zasadni vyznam pro jeho podnikani.

VétSina navrzenych samostatnych parkovist je jizZ v sou¢asné dobé bohaté vyuzivana ke své
funkci (parkovisté na okraji centra, kde plati zona zakazu stani mimo vyznacena parkoviste,
v pracovni dny parkovisté pfed univerzitou a fakultni nemocnici).

Hlavnim vysledkem navrzenych NEZ na sou€asné podobé komunikacni sité v Ostravé, bude
pouze pfesunuti urcité ¢asti zdroju Skodlivin na okraje zén a nikoliv vyrazné snizeni objemu
Skodlivin v ovzduSi v NEZ. Navic oblasti jsou tak malé a objizdné trasy je t&sné lemuiji, Ze pfi
»Priznivych® povétrnostnich podminkach se vnitfek zén spadu Skodlivin stejné neubrani.

Z tohoto pohledu je mozné souhlasit s postojem naméstka primatora pro dopravu AleSem
Bohaem, podle kterého budou mit nizkoemisni zény hlavné smysl az po dobudovani
dalSich (objizdnych) komunikaci jako je silnice 1/11 ,prodlouzena Rudna“ nebo silnice 11/478,
.severni spoj, Il. stavba“. Uvedenim do provozu téchto komunikaci bude mozné minimalné
NEZ Poruba roz§ifit na vétsi uzemi a objizdné trasy vést ve vétsi vzdalenosti od obytnych
¢asti mésta. K dalSimu zaméru mésta v podobé vystavby kapacitnich parkovacich dom( u
uzemi Ostravy a vyuzivani liniové koordinace blizkych svételné fizenych kfiZzovatek
umoznuje relativné rychly prijezd méstem v jakémkoliv sméru. Pfedstava mésta, ze Clovék
necha vozidlo na okraji centra, popf. mésta a zbytek cesty - tfi zastavky, popf. poslednich 15
min jizdy autem - dojede vozidlem MHD, se mi jevi jako nerealna. Finance vyclenéné na
vystavbu parkovacich domu a kapacitnich zachytnych parkovist bych spiSe vénoval na
aktivni preferenci MHD (napf. vyuziti absolutni preference tramvaji na svételné Fizenych
kfizovatkach pro zkraceni cestovnich dob a nejen pro hlidani dodrzovani jizdniho fadu) ¢i na
rozvoj integrovaného dopravniho systému (minimalné uzivani jedné elektronické penézenky
akceptovatelné méstskym i meziméstskym ¢&i autobusovym a Zelezni€énim dopravcem) tak,
aby Fidi€i z okoli Ostravy vubec vlastnim vozidlem do mésta nemuseli jezdit.

Otaznik dale visi nad kontrolou opravnénosti vjezdu do zony. Budou méststi Ci statni
policisté online pfipojeni do databaze, registru vyjimek nebo si budou Cisla registracnich
znacCek, resp. SPZ zapisovat Ci fotit, na sluzebné dodatecné existenci vyjimky hledat a
nasledné zahajovat spravni fizeni s majitelem vozidla o prestupku proti zakazové znacce?
V dobé, kdy je nutné okamzité fesit katastrofalni stav ovzdusi v Moravskoslezském kraji, nas
nejspise Ceka dlouha doba novelizaci legislativy a mozna stanoveni soudnich rozhodnuti pro

efektivni pouzivani systému nizkoemisnich zon.

Na okraj je nutné upozornit i na problematiku ziskavani emisnich plaket, kterou se studie
nezabyva. Emisni plakety budou udélovany na zakladé udaju v technickém prikazu za
minimalni poplatek 150 K¢ (navrh provadéciho pfedpisu). Emisni kategorie se stanovi podle



emisni smérnice EHS/ES (pfedpisu EHK) uvedené v technickém prikazu vozidla. Pokud tyto
udaje v technickém prikazu budou chybét, bude mozné dolozit emisni smérnici i pfedpis
vyjadfenim vyrobce vozidla nebo vyjadienim povéfené zkusebny DEKRA. Za okres Ostrava-
mésto se bude jednat o provéfeni vice nez 146 tis. vozidel (pocet registrovanych osobnich a
nakladnich vozidel a autobust ke konci roku 2011). Pfi poc¢tu 253 pracovnich dni v roce
2011 by to znamenalo nové na odboru dopravné spravnich €innosti provéfit pfes 577 vozidel
denné. (Cislo ve skute€nosti bude zfejmé niZ8i, napf. vozidla v barvach policie emisni plakety
asi potfebovat nebudou). Uvedené pocty plati pouze pro vozidla registrovana odborem
dopravné spravnich ¢innosti MMO pro okres Ostrava-mésto. Kde ale ziskaji plaketu FidiCi
z okolnich okresu ¢i dokonce statli; navic pokud pfijizdéji o vikendu napf. do ZOO? Pokud
k vyhlaSeni NEZ pfistoupi jen mésto Ostrava, bude mozné emisni plaketu ziskat i v jinych
obcich s rozsSifenou pusobnosti? Zméni se legislativa a emisni plakety budou vydavat i
stanice technickych kontrol i stanice méfici emise s vikendovym provozem? Jistym feSenim
by mohlo byt evropské sjednoceni metodiky pro zisk ekologickych plaket. To ale zfejmé
narazi na déleni spravniho poplatku plynouciho do narodniho rozpoctu. Zatim to vypada, ze
se na evropskych silnicich zaCnou objevovat vozidla s pfednimi skly jako s vystavou nejen
riznych dalni¢nich znamek, ale i narodnich emisnich plaket podle zemi, po kterych cestuiji.
Zaveér

Bohuzel v souCasné dobé nedokazeme podepsat kazdou prachovou Castici, abychom se
dozvédéli, kdo ji do ovzdusi poslal. TéZko tedy ur€ime, jak velky vliv na mnozstvi prachu
v ovzdusi maiji spalovaci motory a jak velky vliv ma jizda vozidla. Jisté v8ak je, Ze provoz
vozidel je z negativistického pohledu Skodlivy i v jinych ukazatelich. Jedna se o pfimo
méfitelné ukazatele jako je hladina hluku, s rostoucimi intenzitami dopravy rozsSifovani
vozovek i vystavba dalSich parkovidt s nasledkem zaboru stale vétSiho vefejného prostoru €i
vySi ztrat v dlsledku dopravnich nehod. Mezi méné presné vycislitelné ukazatele mizeme
zaradit Skody zpusobené stresem Fidi¢u v kazdodennim provozu, ztratami drobnych obchodt
zplUsobené ubytkem chodcll, zmé&nami mezilidskych vztahd, zplisobené vyménou spole¢né
sdileného prostoru chodniku €&i prostoru vozidla méstské hromadné dopravy za uzavieny
prostor osobniho automobilu az po globalni dopady vyvolané zménou zplUsobu zasobovani
od lokalnich producentl k mezikontinentalni vyméné zbozi diky zlepSujici se dopravni
infrastrukture.

Na zakladé téchto skutecnosti by mélo byt hlavnim cilem pobidek a omezeni v dopravé
ZlepSeni prostfedi ve mésté jako celku. Nez se v sou¢asné dobé& zamérovat jen na prasnost
vozidel, které hlavné v primyslovych méstech ani nejsou primarnim zdrojem prachovych

Castic, navrhuji v oblasti dopravy postupovat ve vétsi Sifi opatfeni. Postup hodny nasledovani
Ize dle mého nazoru najit v krocich zapadoevropskych mést.

Nejprve pfichazi nabidka alternativniho zplsobu dopravy do mésta a po mésté:

o zkvalitnéni méstské (meziméstské) hromadné dopravy (Cisté prostfedi vozidel,
bezpecénost na zastavkach);

e budovani vyhrazenych pruht pro MHD, vystavba tramvajovych trati na samostatném
télese;

e rozSifeni integrovaného dopravniho systému nabidkou na jednoduché vyuzivani
méstské i meziméstské hromadné dopravy s jednim cestovnim dokladem;

o vystavba cyklistickych stezek (bezpeénych a rychlych), pro cyklisty obousmérnych
jednosmérek, atd. a dale budovani doprovodné infrastruktury (hlidana parkovisté pro
kola, kvalitni stojany, pujéovny kol);

e podpora systému car sharing, popf. dostupnost sluzeb TAXI pro SirSi vefrejnost.

Po této nabidce nasleduje krok, ktery pfi pfesvédCovani k vyuzivani méstu pfivétivéjSimu
zpusobu dopravy, je jiz vice dirazny

e zavadéni systému zpoplatnéni viezdu do méstskych zén s pfihlédnutim k denni dobé

vjezdu, poctu cestujicich v jednom vozidle ¢i emisni tfidé vozidla (napf. LEZ London).



Poslednim krokem je absolutni zdkaz pohybu vozidel, ktera i pfes pfedchozi kroky se na
komunikacni siti objevuji a pfinaseji negativni dopady pro spole¢nost.

e zavedeni emisnich zén se zakazem vjezdu vozidlim s hor§imi emisnimi vlastnostmi.

Pokud se ¢eska mésta rozhodnou postupovat v opacném poradi, obavam se, Ze spiSe nez
k omezeni individualni automobilové dopravy se vSemi pozitivnimi dopady dojde hlavné
k otevieni prostoru pro rGzné vyfizovani vyjimek, hledani zptisobu obejiti zakazu, nemozné
kontrole ze strany ufadl a k naslednému zruSeni vSech opatfeni z divodu vétSich nakladd
na ufizeni celého systému nez kladnych vynosu pro spole¢nost.

Ceska spoleénost po 40 letech totality, kdy udajné rozhodovali jini, a po 23 letech, kdy kazdy
rozhodoval jen za sebe s odkazem, Ze pouze vyuziva moznosti danych systémem, jen
pomalu pfijima myslenku, Ze kazdy ma svobodu rozhodovani, ale tuto svobodu by si ze své
vlastni vile mél omezit pro dlouhodobé&jSi udrzitelny rozvoj celé spolecnosti. Lidé by méli
dostat na vybér relativné srovnatelné moznosti dopravy a sami by se méli svobodné
rozhodnout. Podle tohoto rozhodnuti by ale méli akceptovat, Ze ¢im vétsi negativni dopady
na spolecnost jejich rozhodnuti ma, tim vice zaplati. Na druhou stranu by méli mit jistotu, Ze
to, co zaplati, pljde na likvidaci negativnich dopadl jejich rozhodnuti a nezmizi nékde
v systému.



