TEMA C. 3 CYKLISTICKA DOPRAVA
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Téma Cyklisticka doprava bylo naposledy pfednaseno na Setkani v roce 2013 v Plzni, resp.
ve Vimperku. Za dva roky se cyklisticka doprava jako nedilna sou¢ast méstské dopravy opét
posunula z pozice otloukanka vpfed. A jak velky posun to v jednotlivych méstech byl,
posoudite na dalSich strankach této kapitoly.

Statistické udaje

Co by to bylo za shrnuti vyvoje, kdyby v textu chybélo par €isel holé statistiky. Proto nejen
pro statistikychtivé uvadim tabulku, kde jsou pfehledné srovnany jednotlivé prvky cyklistické
infrastruktury za posledni tfi roky v Ostravé.

Cyklisticka infrastruktura v Ostravé k 31. 12. 2014 2012 2013 2014
Délka znacenych cyklistickych stezek a tras 206 km 209 km 224 km
z toho délka cyklistickych stezek samostatnych 10 km 12 km 16 km
z toho délka cyklistickych stezek spole¢nych s chodci - rozdélenych 19 km 19 km 21 km
z toho délka cyklistickych stezek spoleénych s chodci — nerozdélenych 30 km 31 km 35 km
z toho délka cyklistickych pruhi znaéenych na vozovce 5km 7 km 10 km
z toho délka cyklistickych tras na Ucelovych komunikacich 31km 31 km 33 km
z toho délka cyklistickych tras na vozovkach mimo ob. zény 101 km 99 km 99 km
z toho délka cyklistickych tras v obytnych zénach 10 km 10 km 10 km
Délka rozestavénych stezek a tras 4 km 4 km 1km
Podet lokalit s bezpeénostnimi stojany na kola 12 112 128
Podet kfizovatek a kfizeni se SSZ pro cyklisty 10 12 14
Podet kfizovatek a kfizeni s predsazenym prostorem pro cyklisty 7 7 7
Pocet lokalit s informaénimi body (mapami) pro cyklisty 70 70 70
Pocet zpomalovacich prah( pro zabezpeceni priijezdu cyklist( 18 20 26
Pocet retardérd pro cyklisty pfed nebezpecnymi kfizenimi 2 2 2
Pocet jednosmérnych komunikaci s protismérnym provozem cyklistt 5 7 8

Intenzity cyklistické dopravy se zatim v Ostravé nesleduji celoploSné a kazdoroCné. Resp.
jsou mista, kde se cyklisté scitaji kazdy rok pravidelné&, ale v riznych terminech s ohledem
na po€asi a jemu odpovidajici pravdépodobnost vyskytu cyklistl. Naopak pravidelné a
v urCitém systému cCasovém i systému lokalit se sleduji obecné intenzity dopravy na
pozemnich komunikacich. Ty ale zase nezachycuji cyklisty, ktefi cyklistickou dopravu
provozuji po chodnicich a jinych z pohledu silni€niho zakona nelegalnich mistech. Bohuzel tito
cyklisté vnadeji do statistiky o chovani cyklistd chaos a stejné jako do mysli dopravniho
odbornika, ktery jim chce zlepsit podminky pro jejich provoz.



Z dat nasbiranych v pracovnich dnech roku 2015 pfi dnech svédcicich cyklistické dopravé
nicméné muzeme uveést:

na stezce podél feky Ostravice u ul. Mostni (stezka vedouci do Frydku-Mistku a dale
do Beskyd) — 650 cyklist/4h.

na stezce podél feky Odry pod Severnim spojem — 626 cyklist(/4h.

na nové stezce podél feky Ostravice mezi Sidlovcem a centem — 421 cyklist(i/4h.
na noveé stezce podél ul. Pavlovova (Zabfeh) — 137 cyklist(/4h.

Praktické zkuSenosti s novymi stavbami ¢i realizovanymi operativnimi opatienimi
s ohledem na cyklistickou dopravu

Za roky 2013 a 2014 doslo k celé fadé vétSich ¢i mensich procyklistickych opatfeni. Mezi
nejdllezitéjsi fadime za rok 2013:

zprovoznéni druhé c¢asti stezky podél Ostravice v useku lavka Kamenec -
Slezskoostravsky hrad na strané Moravské Ostravy (dl. 1,2 km).

4x dobudovani kratkych (dl. cca 0,1-0,3 km) Usekl propojujicich cyklistické trasy
v obytné zastavbé €i objizdéjicich motorovou dopravou vice zatizené ulice.

2x rekonstrukce povrcha stezek (dl. cca 0,3 km) v ramci sidlist s rozdélenim pésiho
a cyklistického provozu.

vyznaceni vyhrazenych jizdnich pruht (cca 0,5 a 0,8 km) na mistnich komunikacich
Zavodni, Prodlouzena (cca 0,5 km pfi vyuziti ¢erveného povrchu pro zvySeni
adheze) a Sokolska tf. (0,8 km).

vyznaceni piktogramovych koridort (3 lokality) a protismérného pohybu cyklistt
v jednosmérnych komunikacich (2 useky).

Rekonstrukce stezky podél Ostravice Pro cyklisty obousmérna jednosmérna
pred Krajskym soudem komunikace ul. Mati¢ni



Vyhrazené jizdni pruhy, ul. Prodlouzena Stezka pro chodce a cyklisty, ul. Novinarska

Mezi vyrazné opatieni za rok 2014 fadime:

dokonc&eni dalsi Casti stezky podél Ostravice v useku lavka u Krajského soudu —
Slezskoostravsky hrad na strané Slezské Ostravy (dl. 0,86 km) a pfemosténi Ficky
Lucina u Slezskoostravského hradu — soucast funkéniho cyklistického koridoru
od soutoku s Odrou az po obec Ostravice pod Lysou horou.

vystavbu stezek podél sil. 1/58 ul. Hlu€inska (dl. cca 0,87 km) a na sidlisti Muglinov
(cca 0,12 km).

vyznaceni vyhrazenych jizdnich pruht pro cyklisty na péti usecich krajskych silnic
(souhrnna délka cca 2,0 km).

vyznaceni piktogramovych koridort (4 lokality) a protismérného pohybu cyklistt
v jednosmérnych komunikacich (2 useky).

umoznéni vjezdu cyklistt do péSi zény v centralnim obvodé.

instalaci 100 ks stojanu pro kola ve tvaru obraceného pismena ,,U“.

vyménu dfevéné mostovky na lavce pres Ostravici na Sidlovci za mostovku
z kompozitniho materialu

zprovoznéni stezky ohroZzované sesuvem kameni za pomoci specialnich
betonovych bloku.

vydani 5 tis. vytiskd broZury Abeceda ostravskych cyklista!!!

diskuze o vyvoji cyklistické dopravy v ramci projednavani SUMP Mobilita Ostrava
v&. podrobného cyklistického dotazniku.

Lavka pres Lucinu u Slezskoostravského hradu Stezka na slezském brehu feky Ostravice



Podjezd/podchod pod sil. I/58 ul. Plzefiska

V roce 2015 se zahdjilo nebo se planuje zahajit:

e 7z cyklistické trasy Odra-Morava-Dunaj v Moravskoslezském kraji se v Ostravé stavi
16,3 km dlouhy Usek stezky.

jsou rozestavéné 3 stezky v souhrnné délce cca 5,1 km a olekava se zahajeni
stavby dalSich dvou stezek v celkové délce 4,0 km.

probihaji dvé rekonstrukce chodnikl na stezky v celkové délce cca 1,9 km.

dale budou doplhovany vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty a piktogramové koridory.
probiha 1. aktualizace Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Ostravé z roku 2010.
na tfech svételné fizenych kfizovatkach by mélo dojit k Upraveé signalnich plan(, tak
aby zelena faze pro cyklisty byla stejné dlouha jako pro chodce.

Do budoucnosti je k realizaci v riznych fazich pfipraveno celkem asi dalSich 30 staveb
v hodnoté cca 300 mil. K&.

Bohuzel je nutné konstatovat, Ze pfes vedkera propagaéni opatfeni ve formé poradani
nékolika cyklojizd pro vefejnost rocné, fungovani webovych stranek vénujici se ostravské
cyklistice, kazdoroCni cyklojizdy starostl s cyklokoordinatorem, c&innosti Aktivu BESIP,
pracovni skupiny odboru dopravy MMO (Magistrat mésta Ostravy), pedagogické cinnosti
v ramci dopravni vychovy na zakladnich i matefskych Skolach, €innosti preventivnich Useku
méstské i statni policie je pfistup cyklistické obce k novym opatfenim vlazny. Tento stav je
vidét nejen pfi sledovani (ne)vyuzivani cyklistické infrastruktury cyklisty v praxi ale i
pfi provéfovani (ne)znalosti pravidel silnicniho provozu a dopravnich znalek (zvlasté DZ
tykajicich se cyklistd napf. ze zafi 2010). Zajem o rozvoj cyklistické resp. dopravy vubec Ize
vytuSit i z nizkého zajmu verejnosti k moznosti spolupracovat na tvorbé planu trvale udrzitelné
mobility (SUMP) mésta Ostravy.

Méstska mobilita

Ostrava svUj plan trvale udrzitelné mobility zpracovava pod nazvem Integrovany plan
mobility Ostrava (www.mobilita-ostrava.cz). Zodpovédnymi zpracovateli jsou spolecnosti AF-
CITYPLAN s.r.0. a Agentura VIACCO. Casovy harmonogram &tyi hlavnich &asti projektu byl
bfezen 2014 az bfezen 2015. V souCasné dobé& (Cerven 2015) se projekt nachazi
pfed dokon&enim (srpen 2015). Finalni plan bude vychazet z prace fidici a sedmi pracovnich
skupin, kde jedna z nich je zaméfena na cyklistickou a pé&Si dopravu. NejvyraznéjSim
vysledkem v oblasti cyklistické dopravy budou navrhy opatieni ve dvou ¢asovych horizontech



http://www.mobilita-ostrava.cz/

s doporu¢enim redukovat nékteré Ctyfpruhové komunikace na dvoupruhové s nové
vyznacenymi vyhrazenymi jizdnimi pruhy pro cyklisty.

Dle komentare cyklokoordinatora (jednoho ze &lenu pracovni skupiny) projekt nefeSi
vS8echny principy udrzitelné mobility a kromé provedenych prizkuma zaméfenych na intenzity
cyklistické dopravy a modelu je jednim z mala pfinosut projektu provedeny cyklisticky dotaznik.
Tohoto dotazniku se zucastnilo 485 respondentd, z toho 30 % Zen. Dotaznik nejen potvrdil
dlouhodobé znama problémové body (napf. chybéjici propojeni Poruby s centrem,
nepropojenost sité stezek), ale také jako druhou nejvétsi bariéru pro vyssi vyuziti jizdniho kola
pro dopravu po meésté urcil absenci krytych uschoven jizdnich kol & uzamykatelnych boxu
(62 % respondenta).

Nehodovost cyklistt

Meziro¢ni statistika dopravnich nehod s u€asti cyklisty za posledni tfi roky ma vzrustajici
tendenci od 79 DN pres 93 DN az po 106 DN. Klesa naopak pocet usmrcenych cyklistu.
VSechny zakladni udaje zobrazuje niZe uvedena tabulka.

Nehodovost cyklistii v Ostravé 2012 2013 2014
Pocet dopravnich nehod na Uzemi mésta Ostravy 2484 2560 2544
Pocet dopravnich nehod s G¢asti cyklisti 79 93 106
z toho vinikl cyklistd (z toho do 15. roku véku) 37 (3) 58 (7) 61 (11)
z toho poSkozenych cyklistl 42 35 45
Pocet mrtvych cyklistd 3 1 0
Pocet tézce zranénych cyklistd 6 5 5
Pocet lehce zranénych cyklistl 49 56 56

Parkovani, odkladani bicykla

Jak jiz bylo uvedeno vySe, z probéhlého cyklistického dotazniku je zjevné, Ze absence
moznosti bezpecného odlozZeni jizdniho kola je jednou z nejvétSich prekazek pro rozvoj
meéstské cyklistiky. Celych 82 % respondentl se spiSe nebo zcela po zaparkovani o své kolo
obava, coz mimo jiné plyne také z teho, ze 44 % respondentim bylo kolo nékdy odcizeno
(15 % na vefejném misté, 29 % v misté bydliste).

Na jafe 2014 probéhlo jednani za ucasti odboru dopravy a utvaru hlavniho architekta MMO,
cyklokoordinatora a aktivni vefejnosti, kde bylo rozhodnuto o zkuSebni instalaci cca 100 ks
novych stojan vychazejicich svou podobou z doporu€eni a zkuSenosti zapadoevropskych
mést a dale byla rozdiskutovana moznost do vefejného prostoru umistit kryté a uzamykatelné
boxy pro kola. Nové cyklistické stojany tvaru obraceného pismena ,U“ byly konzultovany
se Sjednocenou organizaci nevidomych a slabozrakych CR a byly odsouhlaseny k umisténi i
do meéstské pamatkové zoény. Stojany byly dle pfani jednotlivych méstskych obvodu
instalovany v podobé stojanovych hnizd (tfi stojany v jednom misté) pfed vefejné budovy,
hfisté i u stezek do konce roku 2014. Na zakladé nepochopeni vyznamu a funkce ,ohnutych
trubek” ze strany ob&anu i samotnych cyklistd byly vSechny stojany do konce ¢ervna 2015
navic oznaCeny piktogramem méstského kola.

V oblasti krytych stani & uzamykatelnych cykloboxu si toto feSi jednotlivé instituce v ramci
svych areall (napf. fakultni nemocnice, primyslova zéna Hrabova). Odbor dopravy v roce
2015 planuje umisténi krytych stani v méstském obvodé Marianské Hory a Hulvéky a



pozadavek ostravskych cyklistll je na umisténi uzamykatelnych cykloboxu pfi Zelezniéni stanici
Ostrava — Svinov.

Stojanové hnizdo, poliklinika Ostrava-Jih PristreSek VSB-TU Ostrava, Fak. stavebni

Na zvySeni bezpecnosti zaparkovanych kol se dlouhodobé aktivné podili Méstska policie
Ostrava. Jednou z aktivit je moznost nechat si jizdni kolo oznacit v ramci projektu ,Forenzni
znaceni jizdnich kol a invalidnich vozikd prostfednictvim syntetické DNA® mikroteCkami
nesouci jedine€nou informaci, ktera se vztahuje ke konkrétnimu majiteli. Dale méstska policie
tradi¢né nabizi hlidanou uschovnu jizdnich kol pfi leteckych dnech v MoSnové na akci Dny
NATO.

Ostatni aktivity

Kampané na podporu cyklistické dopravy v Ostravé se pfipravuji na padeé oficialnich mist i
z prostfedi aktivni vefejnosti. Mésto je Clenem Asociace cyklomést, coZz mimo jiné znamena3,
Ze ma zfizenou pozici cyklokoordinatora. Cyklokoordinator v ramci svych moznosti poradce
odboru dopravy MMO koordinuje cyklistické stavby a snazi se cyklistickou infrastrukturu
zaradit i do dalSich staveb na Uzemi Ostravy. V roce 2014 ve spolupraci s méstem se podafilo
zpracovat a vytisknout broZzuru Abeceda ostravskych cyklist(!!l, kterd s pomoci konkrétnich
mist v Ostravé popisuje spravné chovani cyklisti, a ve spolupraci s dalSimi organizacemi
asistoval u vernisaze plenérové vystavy o cyklistice v Dansku.

Na drovni dopravni prevence Magistrat zrozpoctu mésta hradi dopravni vyuku
se zaméfenim na péSi a cyklistickou dopravu na détskych dopravnich hfistich pro zaky 3. a 5.
tFid (vyuka 2aku 4. t¥id je hrazena z prostfedkd Ministerstva dopravy CR — pozn. aut.). Déle
odbor dopravy MMO skrze svou pracovni skupinu Aktiv BESIP zajistuje dopravné znalostni &i
fotografické soutéZze zamé&fené i na cyklisty, poskytuje reflexivni material na rdzné dopravné
preventivni projekty pro obyvatele Ostravy a pfimo organizuje okresni kolo celorepublikové
Dopravni soutéze mladych cyklistu.

V Ostravé si uz své tradi¢ni misto na8ly oblibené rizné tematicky zaméfené cyklojizdy
porfadané obCanskym sdruzenim Ostravou na kole, o.s.. Toto sdruzeni také letos potreti
zastitilo kampan Do prace na kole. DalSi vyznamnym laickym subjektem je byvala obecné
prospésna spole¢nost Kulturni centrum Cooltour, ktera v centru mésta pres |éto zajistuje
pujéovnu recyklovanych méstskych kol Artbike a samoobsluznou opravnu kol a obecné se
snazi upozornit na lepSi vyuZiti vefejného prostoru v€. zkvalitnéni prostoru pro cyklistickou
dopravu. | nadale v Ostravé funguje obecné prospésna spole¢nost Kola pro Afriku, ktera po
celé republice sbira, opravuje a nasledné zajistuje prevoz jizdnich kol do Afriky pro gambijské
Skolaky (dosud cca 3 179 kol) a nové i pro Cadské a kamerunské ochrance pfirody (152 kol).



Kola, ktera nejsou vhodna pro pohyb v africkém prostfedi, jsou nabizena pro dalsi vyuziti
v Ceské republice (napk. ostravsky Artbike nebo systém pujéoven razovych kol Rekola).

Modal split

Z pohledu Modal splitu se cyklisticka doprava na celkové dopravé podili odhadem
cyklokoordinatora od 0 do 2,5 % s ohledem na ro¢ni obdobi, byt i na zasnéZenych stezkach
je poznat, ze na kole se v Ostravé jezdi celoro¢né. Rozdéleni dopravy dle ru¢niho scitani
na cca 13 kfizovatkach v Ostravé, které probiha jednu do roka, uvadi nasledujici tabulka.

Skladba dopravniho proudu v Ostravé 2012 2013 2014

Osobni automobily 81,7 % 81,7 % 81,8 %
Lehké nékladni automobily 9,0 % 9,5% 10,0 %
Stredni a t&zké automobily 8,3 % 6,2 % 58 %
Autobusy 0,9 % 1,9 % 1,7 %
Motocykly 0,1% 0,7 % 0,7 %

K rozdéleni dopravniho toku na jednotlivé druhy dopravy se v Ostravé okrajové pfihlizi,
pokud jsou k dispozici relevantni data, maximalné u vypodctu signalnich plan( a pfi planovani
dopravnich omezeni a vedeni objizdnych tras. Jednim z didvodu tohoto stavu je kromé
politické neobjednavky takovych informaci i stale platna absence modelovaciho programu
na celoméstské urovni.

Do prezentace: lavka Sidlovec, stojany, zaji$téni svahu na stezce pod Landekem, dotaznik a vystupy
z Mobilita Ostrava



