TEMA ¢. 4

UZEMNi A PROJEKTOVA PRIPRAVA MiISTNICH KOMUNIKACI —
UTVARENI VEREJNYCH PROSTRANSTVI

(prispévek za Ostravu)

Ostravské komunikace, a.s. je na zakladé smlouvy se SMO povéfena spravou vybranych MK
na uzemi mésta Ostravy. Jedna se pfedevdim o MK I. a Il. tfidy, kde je vedena vefejna
doprava. Jenom pro uplnost, jedna se cca o 155 km cest.

Na hospodareni s timto majetkem, na opravy a udrzbu MK, jsou OK pfidéleny financni
prostfedky z rozpo&tu SMO pro kazdy kalendaini rok v objemu cca 40 mil. KE bez DPH na
béZnou udrzbu a 60 mil. KE na ucelové opravy bez DPH. Prace zimni udrzby v tomto nejsou
zahrnuty.

Zadavani a realizace praci bé&zné udrzby jsou standardni cCinnosti, které vychazeji
z kazdodennich pozadavki a dale ze zjiSténi z pravidelnych prohlidek, které se tykaji
hospodareni s vozovkou tak, aby byla v co nejvétsi mife zajiSténa bezpecnost ve schiidnosti
a sjizdnosti komunikaci v¢. jejich soucasti a pfislusenstvi.

Tak trochu jinou kapitolou jsou prace souvislé udrzby vyzadujici ze strany spravce zajisténi
komplexniho feSeni stavebné technického stavu MK.

Na zakladé pravidelnych mési¢nich prohlidek komunikaci, kde postupujeme v souladu
s ustanovenim § 6, Vyhlasky &. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich
komunikacich, nebot jsme nazoru, Ze nami spravovana komunikacni sit’ je Sir§iho dopravniho
vyznamu, ktery je mozno postavit na roven silnic Ill. tfidy, na které se vyhlaska vztahuje.

Zaznamy o stavu MK jsou evidovany a pravidelné vyhodnocovany. Na zakladé vyhodnoceni
jsou stanoveny, jak mista pro realizaci bézné udrzby, tak Useky cest spadajici do praci souvislé
udrzby.

Na usecich komunikaci pro souvislou udrZzbu objednavame u akreditované zkusebni
laboratofe provedeni diagnostiky s vyhodnocenim stavebné — technického stavu dle
pfislusnych TP a se stanovenim navrhu opravy.

Vysledky diagnostiky jsou podkladem pro zadani PD opravy komunikace. Z velké Casti se
jedna o prace spadajici svym charakterem do vymény ¢i opravy vozovkového souvrstvi. Pokud
nastane situace, ze v opravovaném useku se nachazeji stavby jiného spravce, ve vétsSiné
pfipadd se jedna o vySkové upravy pfilehlych chodnikd €i nastupist, tak zajistujeme PD i pro
tyto objekty. Pfi samotné opravé pak prace vzajemné koordinujeme.

PFi zpracovani PD jsou svolavany vyrobni vybory s u€asti zastupce Policie, méstskych obvodu
a odd. dopravniho inzenyrstvi spole¢nosti Ostravské komunikace, a.s., kde jsou do PD
v€lenovany dalSi pozadavky vztahujici se k soucasné legislativé v navaznosti na bezpecnost
a plynulost silni¢niho provozu. Obsahem PD je i novy vykres (navrh) trvalého dopravniho
znaceni.

Soucasné probiha dotazovaci fizeni na spravce vodohospodafrskych siti, zda-li nebude nutna
jejich oprava. V mnoha pfipadech je oprava VH siti nutna, pfipadné oprava vozovky je
realizovana se vzajemnou soucinnosti. Stejnou soucinnost uplatrfiujeme i pfi navazujicich
stavbach méstské drahy tam, kde je pfi opravé MK dotéeno drazni téleso.

Po odevzdani PD zacina proces zajisténi financovani stavby a nasledného vybérového fizeni
na zhotovitele stavebnich praci, pokud stavebnim podnikatelem neni pfimo nase organizace.



Procesné je mozno Fici, Ze od vyhodnoceni vozovky uréené k opravé az do zahajeni samotné
realizace ubéhne zhruba rocni obdobi, za pfedpokladu, Ze stavbu je mozno pokryt
v pozadovaném obdobi z rozpoctu SMO.

Zavérem tohoto oddilu je nutno podotknout, Ze nejvétSim problémem pro realizaci souvislé
udrzby je blokace ze strany VH siti. Tato podzemni zafizeni jsou mnohdy na hranici zivotnosti
a jelikoz jejich spravce nedisponuje dostateCnymi finanénimi prostfedky, tak se jejich
financovani preklapi na SMO pfipadné zadaji o pokryti opravy z dalnich Skod. Toto je pak
veskrze dlouhotrvajici proces.

Nevyhybame se vSak ani takovym uUpravam vozovky vyzadujicim nové dopravni usporadani,
kde jsou jiz zohlednény budouci dopravni priority a zatéze a jejichz provedeni predchazi
legislativni fizeni, nebot’ se v tomto pfipadé neobejdeme bez uzemnich a stavebnich fizeni
a pfipadné i majetkopravnich vypofadani, které cely proces pfipravy stavby prodluzuji. Pro tyto
pfipady je nutna co nejlepSi koordinovanost praci vSech spravcl jednotlivych stavebnich
objektu.

Souvisla udrzba ul. Hornopolni

Jako pfiklad je mozno uvést souvislou udrzbu MH Hornopolni v MOb Moravska Ostrava
a PFivoz (viz obrazek €. 1) z roku 2016, kterou jsme zajiStovali a kde puvodnim zadanim byla
obnova vozovkového souvrstvi v€. zastavovacich mist pro MHD. Ze stavebniho hlediska se
jednalo o komunikaci se dvéma jizdnimi pruhy v kazdém sméru jizdy, fyzicky nerozdélenou,
s provozem MHD (autobusy a trolejbusy).
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Obr. 1 — Poloha rekonstruované MK Hornopolni na uzemi mésta

Ze strany vlastnika komunikace vSak pfiSel nasledné pozadavek na vytvoreni parkovacich
stani v pravém jizdnim pruhu. MOb zaroven v této oblasti pfipravoval rekonstrukci chodniku
a nastupist AZ, jejiz soucasti bylo i vlozeni stavebné feSenych ochrannych ostrivku misto

ostruvku ze City blocku (viz obrazek €. 2). Dale dle schvalené dokumentace ,Plan udrzitelné

méstské mobility pro mésto Ostrava“ z roku 2015 bylo v ul. Hornopolni navrZzeno snizeni poctu
jizdnich pruhl a vytvofeni vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty. Bonusem bylo pfipojeni se
spole¢nosti OVakK, a.s. svyménou VH siti v ¢asti stavby. Na informacéni schizce bylo
dohodnuto o koordinaci vSech staveb. Koordinacni schizka dale ukazala, Zze je nutno
provedeni posunu trolejové stopy, nebot’ pravy jizdni pruh, bude trvale ur€en pro parkovani
vozidel a ostatni uzZivatelé vozovky budou odklonéni do pruhu levého.



Obr. 2 — Pdvodni ostrivky z betonové stavebnice City Bloc Sifky 1,5 m
Vzajemné byla pferozdélena PD a zajisténo jeji dopracovani.

Na realizaci se spolu podilely OK, a.s., DPO a.s., OVaK a.s., MOb Moravska Ostrava a Pfivoz
a zhotovitel Ziviénych praci.

Jednalo se o délku komunikace v cca 2 km useku za 20,7 mil. KE. Vefejnosti tak byla pfedana
do uzivani komunikace zohledfiujici naroky na dopravni vyznam této komunikacni propojky
s uplatnénim soucasnych pozadavkl na bezpecnost vSech uc€astnikd silniéniho provozu
vC. cyklistd, nebot’ soucasti trvalého DZ byly i vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty, resp.
piktrogramové koridory pro cyklisty v obou smérech jizdy.

Obr. 3 — Rekonstruovany usek se zalivem pro vozidla MHD



Obr. 6 — Srovnani stavu ,pred” a ,po“ smér ul. Varenska

Zpracovali:  Marie Fojtikova, vedouci oddéleni spravy majetku OK, a.s.
Josef Laza, oddéleni dopravniho inZenyrstvi OK, a.s.



