RiZENIi SS7

e Ucelnost dynamického fizeni SSZ, dopad dynamického fizeni na koordinaci SSZ, otdzka vhodnosti
dynamického fizeni na pfetizenych SSZ napf. v dobé dopravni Spicky

Pouze dvé kiizovatky v Ostravé (Ceskobratrska x Sokolska tfida a Hornopolni x Cingrova) dosud nemaji zadné
detekéni prvky, véetné tladitek pro chodce, a proto se musi fidit pevnymi signalnimi plany. Prvni kfizovatka ma
zpracovanou projektovou dokumentaci a vydané stavebni povoleni, a jakmile se najdou potfebné finanni
prostfedky, provede se rekonstrukce. Druha kfizovatka je pouze doasna do doby dostavby ul. Mistecké.

Jinak pouzivame dopravné zavislé (dynamické) fizeni, pfedevsim z dlivodu toho, Ze pevné signalni plany jsou
neefektivni. Dynamika se na jednotlivych lokalitach lisi, v zavislosti na dodavateli fadi¢e. Nékde je dopravni
komfort maximalni, jinde se dynamika omezuje na viozenou fazi &i vyzvu.

Na koordinovanych tazich se dynamicky rezim odehrava v ¢asové omezenych hranicich. Dochazi-li napf. k
pierozdélovani nevycerpanych délek signall volno, tak podle pfesné zadanych pravidel. Z urenych smérd se
pferozdéli i pfi zachovani koordinace nevyCerpany €as jinym signalnim skupindm v jiné dopravni fazi, aniz by se
tim prodlouzila délka cyklu. Kfizovatky 28. fijna x Podébradova a 28. fijna x Nadrazni navzajem koordinuji s
.preteenim” délky cyklu.

Intenzita dopravy v Ostravé je ve srovnani s Prahou a Brnem podstatné nizSi. Da se fFict, ze zatim pfi
standardnim stavu zaznamenavame pouze dil¢i kratkodobé problémy (ul. Rudna ve Vitkovicich, kfizovatka 28.
fijna x Marianskohorska x Plzeriska — Vodarna). Prlijezd kfiZzovatkami se SSZ je vétSinou s malym ¢i stfednim
zdrZenim, vyjime¢né na vice cykld.

e vyuziti detekce riznych druhd dopravy pro dynamické fizeni SSZ, prezentace (napf. medializace) nutnosti
pouzivani chodeckych tladitek chodci a obsazeni detektortl vozidlem pfi odbo€ovani vievo na vyzvu

V ramci fe$eni stiznosti chodcll se obéas setkdvame s tim, Ze chodci ,nemohou* dostat volno (i 5 a vice minut).
Je to samoziejmé dusledek toho, Ze chodec si nevyvola vyzvu zmacknutim pfislu$ného tladitka. Zatim jsme to
néjakou v&tsi osvétou nefesili.

Indukéni smycky u jizdnich pruhd pro odboceni vlevo se umistuji v dostate¢né vzdalenosti pred stopéarou. Ale
napf. na kfizovatkach v Porubé (Opavska x Porubska, Opavska x Martinovska a Opavska x 17. listopadu) byly
s realizaci vyzvy u odboceni vlevo problémy.

e druhy pouzivanych prvki zejména nekonvencénich - detektory radiové, ultrazvukové, infracervené,
videodetekce, zkuSenosti s provozem a porovnani s klasickou detekci (indukéni smycky, trolejové kontakty,
chodecka tlacitka)

VétSinou jsou vyuzivany klasické detekéni prvky — indukéni smycky ve vozovce nebo v tramvajovém télese.
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Pro detekci tramvaji se jeSté nékde pouzivaji trolejové kontakty, postupné se nahrazuji. V letoSnim roce se
pieslo na radiovou obousmérnou komunikaci mezi vozy MHD a fadiéi (viz Komunikace vozidel DPO a.s. s fadici
SS2).

Také vyuzivame zachranarska tlacitka pro tramvaje, tlacitka pro chodce.

Pokud nelze jinak fesit (napf. u doCasnych SSZ) videodetektory. V porovnani s klasickymi indukénimi smyckami
vSak u dynamického Fizeni je tento zplisob detekce podstatné méné efektivni.

e moznost dalSiho vyuziti udaji o aktualnich intenzitdch dopravy a jejich poskytovani k dal$imu zpracovani,
zejména pro on-line zobrazeni zatéze

V ramci vefejné zakazky ,Podpora vefejné dopravy* se pfedpokladalo zpracovani intenzit dopravy z pfipojenych
kfizovatek, pfechodli a strategickych detektord a jejich poskytovani na webu.

Zakazka byla loni zastupiteli zruSena, takZe zatim je realizace odlozena (minimalné do pfipadného dal$iho
vybérového fizeni).

e pouziti a U¢elnost preference MHD ve vztahu k aktualnimu jizdnimu Fadu konkrétniho vozidla

Konkrétni pfipad nemame, pouze opét v ramci vefejné zakazky ,Podpora vefejné dopravy“ modelovy pfiklad
pocCital s Usporou ¢asu na tramvajové lince €. 8 (Vfesinska — Hlavni nadrazi) pfi prijezdu SSZ asi 2 minuty.

Preference na kazdém SSZ bude rozdilna dle momentaini dopravni situace, Ze ale tramvaj na Zadném SSZ
nezastavi, je idealni stav, ktery ma do reality daleko. DPO a.s. méa vybaveny a bude chtit preferovat i autobusy a
trolejousy, které na rozdil od tramvaji nemaji své vlastni téleso. Také na kfizovatce jezdi MHD jak na hlavni
(napf. tramvaj), tak na vedlejSi (autobus). Preferovanim pouze jediného typu dojde minimainé ke zdrzeni toho
druhého. Snahou bude upfednostnit MHD, ale zbyte¢né nezkomplikovat ani provoz individualni automobilové
dopravy (IAD). Prosté rozumny kompromis, véetné dalSich pozadavk( — zachovani liniové koordinace (ne vSude
je MHD na hlavni ulici a pobytem v zastavce se spoj z koordinace oproti vozidlim vyfadi), dynamicky reZim dle
intenzity dopravy (opét MHD nemusi jezdit tam, kde je intenzita dopravy nejvyssi).

Otazka ohledné jizdnich fadu a jejich Upravy — kazdy preferenéni narok bude mit na dopravu vliv. Mohou byt
preferovany véechny spoje, ale pro¢ preferovat napf. tramvaj, ktera jede v souladu s JR nebo je i predjeta?
Preferovat Ize tramvaj, ktera ma viiéi JR zpozdéni, zbytek bude zaleZet na provozu jednotlivych kiizovatek —
bude-li to mozné, tramvaj se upfednostni, bude-li dopravni situace nepfizniva, tramvaj pojede az na své vlastni
volno (pocka si). Dojde tedy zcela nepochybné k dodrZovani jizdnich fadu, ¢asova Uspora ale v fadech minut byt
vzdy nemusi.

Vramci vyhodnoceni &asovych Uspor byl vybranym zhotovitelem nabidnut algoritmus, jak tyto Uspory
v porovnani se souasnym stavem prokazat.

e realizace preference MHD rdznymi technickymi prostfedky, zkuSenosti ze spoluprace s pfisluSnymi
dopravnimi podniky pfi realizaci a provozovani preference MHD

Komunikace vozidel DPO a.s. s radi¢i SSZ

Pfi fizeni dopravy na svételnych kfizovatkach v Ostravé je od letodniho roku funkéni komunikace palubniho
pocitate vozidla MHD s fadi¢em kfizovatky. Komunikace probiha prostfednictvim radiostanice vozidla MHD
v pasmu malého vykonu. Palubni poéitaé EPIS 4.0B prostfednictvim radiostanice TAIT (vyrobce fa Herman
elektronika) vysle do radiomodemu fadice pfislusné kfizovatky zpravu — telegram, ktera je pfedem definovana.
mifi. Vysilani jednotlivych informaci z vozidel je vztaZeno ke konkrétnim bodim na jejich trasach, uréenych
soufadnicemi zemépisné délky a Sitky. V okamziku, kdy se vozidlo dostane do okruhu nadefinovaného bodu,
automaticky vysle pozadovanou zpravu, obdobné jako vyhladuje nazev zastavky, do které pfijizdi.

Jednotlivé body a pozadované informace nadefinuje zpracovatel dopravniho feSeni dané kfizovatky. Na strané
dopravniho podniku je pak pfiprava programu pro palubni poditac tak, aby tyto poZadavky byly spinény. V ivahu
se berou nejen trasy jednotlivych linek, ale také dopravni situace v jednotlivych jejich vétvich. Obecné se dé fict,
Ze fadi€ potfebuje informaci o blizicim se vozidle MHD v optimalni vzdalenosti (z&visi od slozitosti dané lokality,
rychlosti vozG MHD apod.), pokud ovSem existuje odivodnénad obava, Ze pohyb vozidla mize byt nééim
ovlivnén, napfiklad nestandardnim pohybem dalSich t¢astnikd silniéni dopravy, zohledriuje se toto v zadani pro
MHD.
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Detekéni body - zadani

Vozidlo tedy vysila tfi z&kladni informace. Pfihlasku, kterd se ur€uje co nejdale od kfizovatky. Korekci, ktera
fadiCi potvrzuje, Ze se vozidlo skute¢né bliZi a jiz pfijizdi k hranici kfizovatky. A odhladku, ktera se umistuje az za
stop ¢aru daného vjezdu kfizovatky, prostfednictvim které fadic dostane informaci, ze pozadavek vozidla byl
vyfizen. Mnozstvi jednotlivych pfihlaSek se mlze ménit, vyZaduje-li to dopravni situace na daném rameni
kiizovatky. Pokud ped kfizovatkou vozidlo odbavuje zastavku, posila do fadiée informaci o staniCeni a zpétné do
vozidla zasle fadi¢ informaci, ktera se fidici na terminale objevi jako vyzva k odjezdu.

2

Realny provoz pfi komunikaci s fadicem — zelena je doplnéna akustickym signalem (podbarveni zastavky je jinak modré)

Z divodu co nejvy$Si piesnosti vysilanych informaci se sbér podkladi pro zadani do palubniho pocitace
provadél pfimo na misté samém. Odmérovaly se vzdalenosti jednotlivych pfihlasek od kfizovatky a nasledné se
na téchto mistech provadél odecet GPS souradnic. Jelikoz GPS anténa vozidla je umisténa na stfeSe vozu, byl
zvolen postup, kdy se jednotlivé soufadnice odeitaly pfimo vozidly. V draze vozu byla vyvolana chyba, ktera se
zaznamenala v logu vozidla ke konkrétnim GPS soufadnicim. Tyto soufadnice pak byly pouZity k definovani
mista, odkud bude provadéno odesilani zpravy do fadice.

Prvni kfizovatky v Ostravé, kde se tento systém uvedl do provozu, jsou obé nové kfizovatky na Hraneéniku, {j.
kiizovatka TéSinska x Po&ateCni x Slivova a kfizovatka TéSinska x vyjezd z terminélu. V Porubé se jedna o
dogasné SSZ 17. listopadu x Dr. Slabihoudka, které bylo spusténo béhem podzimu lofiského roku. Na této
kfizovatce byla plvodné pouzita detekce tramvaji prostfednictvim videodetektord. Dosah téchto &idel neni
takovy, jaky umoziuje novy systém radiovych pfihlaSek a také pfi pouziti téchto Cidel nelze zabranit situacim, kdy
namisto tramvaje se detekuje jiné vozidlo, které se dostane do detekéni plochy. V fadé piipadl zde dochazelo
k velikému zpoZdovani tramvajové dopravy. Z tohoto divodu doslo k dovybaveni fadiCe pfislusnym SW a HW.
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Nezanedbatelnym pfinosem tohoto systému je moznost prihlaSovat do kfizovatky také bliZici se autobusy a
trolejbusy. Doposud se do kfizovatek pfihlaSovaly prostfednictvim smycek v kolejisti nebo kontaktd na trolejich
pouze tramvaje a autobusy byly pro fadi¢e kfizovatek ,neviditené*. Na rozdil od tramvaiji jsou sice autobusy a
trolejbusy v proudu vozidel individuélni dopravy a tim je jejich jizda zavisla na pohybu vozidel pfed nimi, pfesto je
zde prostor, jak diky moderni obousmérné komunikaci mezi vozy MHD a Fadici SSZ jejich prijezd kfizovatkou
urychlit.

Tento systém bude vyuzivan i na dalSich novych nebo rekonstruovanych kfizovatkach a pfechodech se SSZ, do
konce roku pfibude nékolik dalSich kfizovatek.

e vyuzivani systému pro odpocet délky zelené pripadné Eervené na pfechodech pro chodce, rGzné druhy
zobrazeni Udajl, Ucelnost a efektivita, vazba na dynamické fizeni SSZ

Prozatim nebylo nikde uplatnéno, i kdyZ se jiz objevily snahy o alespori zku3ebni zavedeni (vybréna kfizovatka
Ceskobratrska x Sokolska tfida v centru a také prechod pro chodce Ceskobratrska — Hus(v sad).
Kromé snad jediného kladu, kterym je informace fidii ¢i chodci, jaka délka volna mu jesté zbyva, nebo za jak
dlouho volno mit bude, je tfeba vyjmenovat nezpochybnitelné zapory a technicka omezeni:
1. nemoZnost vyuZiti dynamického Ffizeni
Systém odpocitavani funguije tak, ze nejprve musi prob&hnout tfi identické délky po sobé, aby se vilbec
,chytil*. Dynamika by se musela degradovat, pfejit na fizeni pevnymi signalnimi plany.
2. neexistujici rezervy v kabeldzi jednotlivych SSZ
stoZary a vylozniky nemaji neomezenou nosnost, jsou navrzeny pro urcité zatizeni
4. systém prakticky nelze pouzit na vjezdech, kde je pro vozidla vice neZ jedno navéstidlo
Kromé problému s uchycenim vétSiho poctu navéstidel, dodrzeni prijezdného a prlichoziho prostoru —
je to problém v rozligeni. Ridi& pfi dvou a vice navéstidlech nemusi bezpe&né urdit, ke kterému se
odpocitavani vztahuje.
5. zvySené naklady na udrzbu, spotfebu el. energie, pravidelné technické prohlidky apod.

i

e realizace Uprav SSZ pro cyklisty, pouziti smiSenych navéstidel S11

Navéstidla signalu pro chodce a cyklisty (S 11) jsou pouzita na 7 lokalitdch. Je to kfizovatka Muglinovska x
Sokolska tfida, Hluginska x Slovenska, Pizefiska x Cujkovova, Ruska x Vystavni a Opavska x Martinovské. Déle
pfechod s piejezdem Muglinovska — Gebauerova a Sokolska tfida — Kosmova.

Rizené prejezdy pro cyKlisty s viastnimi signaly (S 10) mame v soutasné dobé na 8 lokalitach (kfizovatka 28.
fijna x Vystavni, 28. fijna x Na Jizdarné, Opavska x Porubska, Opavska x Martinovska a Opavska x Sjizdna,
pfechody a pfejezdy Plzeriska — JeCminkova, Plzefiska — Dakota a Opavska — Trebovicka).

Dal$i se fesi operativné v ramci projekt( cyklistickych stezek a staveb &i rekonstrukci SSZ.

p—a = e

KfiZzovatka Ruska x Vystavni

Pavel Fluksa, Dopravni podnik Ostrava a.s.
Ing. Miroslav Last(ivka, Ostravské komunikace, a.s. — oddéleni DI
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