TEMA é. 1
DOPRAVNI PRUZKUMY, SBER DAT
(prispévek za Ostravu)

Ostravské komunikace, a.s. zajistuji pro odbor dopravy Magistratu Mésta Ostravy kazdorocné
prazkumy dopravy, které provadime a nasledné vyhodnocujeme v materialu ,,Pravidelné prizkumy
dopravy v Ostravé” Soucasti prizkum jsou:

- Ruéni dopravni prizkumy
- Dopravni prizkumy provadéné automatickymi scitacimi zafizenimi
- VyuZiti dat ze smycek SSZ

Ruéni dopravni prtizkumy a jejich nasledné vyhodnoceni

Pro scitani vozidel v kfizovatkach pouZivame prevainé tento klasicky zpUsob, ktery umoznuje
jednak rozdéleni do smér( (pripadné do jednotlivych pruh() a souc¢asné zjistovani skladby dopravy.
V soudasné dobé stale jesté pouzZivime papirové formulare, které rozddvame najatym brigadniklm a
ti je pfimo na misté za provozu vypliuji (¢arkuji) pfipadné jinak vypisuji pocty a druhy projizdéjicich
vozidel. Nékdy brigadnici provadéji ru¢ni séitani z kamerového zaznamu na kfiZovatce. Rucni zapis
rovnéz pouzivame pfi zjistovani tranzitni dopravy pres urcitou oblast, a to zapisem RZ (SPZ) a ¢asu
projizdéjiciho vozidla. Inovaci je, Ze scita¢ hodnoty, které nascital, sdm prepiSe do elektronického
formulare, ktery je mu doruden e-mailem. Takto redukujeme mechanické prepisovani nasim
pracovnikem a také chyby spojené s prepisem (zvlasté pfi zapisu RZ (SPZ)).

PFi ruénim scitani klademe ddraz na vybér kvalitniho pracovnika, ktery scitani provadi, proto
vybéru brigddnikd vénujeme vétsi pozornost. Naptiklad pfi Skoleni brigddnik(i promitdame video ze
skute¢ného provozu, pficemz jim rozdame formulare, do kterych pfitom carkuji (nebo vypisuji Cisly)
projizdéjici vozidla v jednotlivych smérech, s rozliSenim na druhy. Porovnanim jejich vysledkl se
skutecnosti jednoduse zjistime pfesnost. Ovsem zde je tfeba zdlraznit, Ze prvni sc¢itani byva z pocatku
(cca prvnich 15 minut) nepresné, nez se scitaci trochu zapracuji.

Vyhodnoceni ruénich kfizovatkovych prizkumi provadime v programu UPAN a Excel, do kterych
data pouze zkopirujeme z formulail vypsanych brigadniky. Vystupy jsou tabulky a pentlogramy (denni,
16 hodinovy, Spickové hodiny).

Meérici technika a jeji vyutziti pro sbér d-i dat

Pouzivame nékolik automatickych sc¢itact dopravy — scitaci karty firmy NU-metrics NC30 (staré 20
let, jiz se nevyrabéji), s¢itaci zafizeni NC-200 (v soucasné dobé jiz nevlastnime, pljcujeme si z VSB) a
v poslednich nékolika letech radarovy scita¢ ICOMS, ktery bych se dovolil vam bliZe predstavit.

ZkuSenosti s radarovym scitatem dopravy ICOMS TMS SA4
Vroce 2013 jsme ve firmé Ostravské komunikace, a.s. pofidili radarovy scitac
belgické firmy ICOMS. Toto pfenosné zafizeni umisténé v plastovém kuffiku o
velikosti 245 x 270 x 230mm o celkové vaze 6,8kg (vCetné baterie) umoznuje
provadét scitani vozidel véetné zaznamenani jejich délky a rychlosti. Po roce
pouzivani (s dobrymi vysledky) jsme se rozhodli zakoupit jesté jeden, takZe
v soucasné dobé disponujeme 2 ks téchto zafizeni.

Pfistroj jsme instalovali na sloupy vefejného osvétleni (pfipadné sloupy vedeni
NN CEZ) u séitané komunikace ve vyice 3 a7 5m nad vozovkou. Radar Ize umistit




i nize (az do vysky 1m), ale volili jsme radéji vétsi vysku s ohledem na mensi riziko odcizeni. A nyni, po
4 |letech pouzivani (vice nez na 60 mistech), jsou stale radary bez Gjmy.

K instalaci jsme
pouzivali prevazné
pojizdné  plosSiny,
které nase firma
vlastni a pouziva
k G4drzbé verejného
osvétleni a SSZ.
Samotnd instalace
na sloup je velmi
jednoducha.
Nejprve se provede uchyceni instalaéni
konzoly radaru (kterda mda minimalni
hmotnost) hadicovymi sponami (zvanymi
téz sk pasky) na sloup, pficemz se tato
vyrovna dle vodovahy a nasméruje se ve sméru rovnobézném s komunikaci. Na
takto pfipravenou konzolu se osadi radar a to bud ve sméru jizdy v pfilehlém
pruhu, anebo proti sméru jizdy v pfilehlém pruhu. Radar se pak ke konzole
uzamkne visacim zamkem, aby se zamezilo snadné moznosti odcizeni.

Takto nainstalovany radar se musi pfed pouZitim nastavit dle jeho konkrétniho
umisténi a pozadavkud na sc¢itani pomoci notebooku, ktery zafizeni ptipoji pres
bluetooth. V programu (ktery je dodavan s
radarem) se kazdy velmi rychle zorientuje.
Program vede celé nastaveni radaru, které
spociva v urceni toho, zda budeme scitat
jeden Ci oba sméry, ddle zda je instalovan po
¢i proti sméru s¢itaného pruhu, vysky radaru
nad vozovkou a vzdalenosti od osy s¢itaného
pruhu (pfipadné vozovky pfi scitani obou
pruhd). V ptipadé podélného  sklonu
komunikace je nutné i tento zadat. Poté se
spusti test samotného séitani, kde se sledu;ji
udaje o jednotlivych projizdéjicich vozidlech
(smér, délka a rychlost). Pokud je zatizeni
spravné nastaveno, musi kazdé projizdéjici
vozidlo byt zachyceno a mit pfislusné hodnoty (napr. délku zjiSténou odhadem). Zde jsme zjistili, ze
pravé v tomto bodé — tedy nastaveni celého zafizeni — spociva Uspéch celého priizkumu. Staéi jen mala
odchylka (napf. 10 — 20cm vysky ¢i vzdalenosti od méreného pruhu) a presnost méreni se zhorsuje.
Vyrobcem deklarovana presnost je: 98% na pocet vozidel, 90% na klasifikaci (délkovou), a 97% na
rychlost vozidla. Ta ovSem plati pro idedlné nastaveny méfic. V redlu jsme zjistili, Ze pfi nepresném
nastaveni muiZe byt odchylka poctu vozidel i 10-15% (coZ se ndm stdvalo hlavné na zacatku, kdyZ jsme
odladéni nevénovali dostate¢nou pozornost).

Nyni k provedenym prizkumm. UpIné prvni prizkum jsme provedli na ul. Pfemyslovc(i. Tam bylo
zafizeni pouzito pro zachyceni dopravnich intenzit v obou smérech najednou. Intenzita byla
porovndvana pouze rucnim sc¢itanim. Pfesné vyhodnoceni nebylo provedeno, ale hned pfi tomto
sCitani bylo konstatovano, Ze radar scital jeden pruh presné (kontrolovano ru¢nim scitanim), ale druhy
s odchylkou cca -10%. Zjistovali jsme, ktera vozidla radar nezachytil, a byla to ta, ktera jela na okraji



druhého pruhu. Zkouseli jsme zménit i nastaveni vzdalenosti od osy komunikace tak, aby byla dale (vice
ke s¢itanému druhému pruhu), ale vysledek nebyl o mnoho lepsi. Naopak se nam zacala nékterd vozidla
z prvniho sc¢itaného pruhu ,ztracet”. Zméfrili jsme Sitku komunikace, a zjistili jsme, Ze ma 9m. A tak jsme
dosli k zjisténi, ze u komunikace, kterd ma pruhy 3irsi nez 3,5m je lépe kazdy pruh séitat zvlast, pokud
chceme zajistit dostatec¢nou presnost (coz pro dané radary je 1 - 2%).

Provadéli jsme dalsi prizkumy, a chtéli ovéfit, jakd je presnost méreni v nasich podminkach.
Srovnavani jsme provadéli se scitacim zafrizenim nu-metrics NC-200 (scitaci karty), které se montuji do
jizdniho pruhu (U téchto zafizeni je standardné velmi vysoka presnost na pocet projizdéjicich vozidel -
cca 99%). Kromé toho bylo provadéno (na nékterych profilech) ruéni ovérovaci sc€itani. Srovnavali jsme
celkovy pocet projizdéjicich vozidel (zachycenych). Ovéfeni rozdéleni vozidel dle délek jsme
neprovadéli. Co se tyce ovéreni méreni rychlosti, bylo zafizeni testovano za provozu na ul. Pribézné u
Globusu v Ostravé specidlnim certifikovanym radarem na méreni rychlosti. Zde odchylka nebyla vyssi
neZ deklarované 3%.

Srovnani celkového poctu vozidel (v délce 24 hodin) bylo provedeno na téchto profilech:

- ul. PrGbézna u ul. Marie Majerové (dvoupruhova komunikace Sirky 7,5m, spad 2%, méreny oba
pruhy soucasné)

- ul. Hlavni tfida mezi Porubskou a AlSovym naméstim (étyfpruhova tfida, méreny dva pruhy
(jizdni pas) v jednom sméru, Sitka 6,3m, spad 2%)

- ul. Hlavni tfida mezi Francouzskou a Porubskou (¢tyfpruhova ttida, méreny dva pruhy (jizdni
pas) v jednom sméru, Sitka 6,3m, bez spadu)

- ul. Pribézna u Globusu (jeden smér k ul. Opavské, sitka jizdniho pruhu 4,5m, bez spadu)

- ul. Opavska u Globusu (jeden smér od Opavy k ul. Pribézné, sirka jizdniho pruhu 4m, spad 1%)

- ul. Francouzska u ul. Nad Porubkou (dvoupruhovd komunikace $itky 8,0m, spad 3%, méreny

oba pruhy soucasné)

Vyhodnoceni jednotlivych séitani je v nasledujici tabulce, ktera shrnuje zjisténé rozdily (hodnoty
intenzit za 24 hodin) :

s s . . radar | scitaci | rozdil ,
Hodnoty za 24 hod smér dyo%prUh/ typ suta'm pruhd stoup?n]/ ICOMS | zafizeni | radar - rozdi Pozndmka:
Ctyfpruh (oba, jeden) klesani v %
TMS-SA4| NC-200 | NC200
PriibéZna u M.Majerové kul. 17.listopadu dvoupruh |oba najednou stoupa 2681 2643 38 1,4|radar vice nez NC 200
Priibéznad u M.Majerové k ul. Martinovské dvoupruh |oba najednou klesa 2744 2928 -184| -6,3|radar méné nez NC 200
Hlavni tfida (Porubska-AlSovo ndm.) [k AlSovu ndmésti Ctyfpruh  [jeden smér (pas) |stoupa 6806 6773 33 0,5|radar vice neZz NC 200
Hlavni tfida (Francouzska - Porubskd)|k Porubské Ctyfpruh  [jeden smér (pas) |v roviné 6303 6323 -20| -0,3|radar méné nez NC 200
PriibéZna u Globusu (u Opavské) k Opavské dvoupruh |jeden pruh v roviné 4733 4586 147 3,2|radar vice nez NC 200 *
Opavska u Globusu od Opavy k Prlibézné [dvoupruh [jeden pruh klesa 8096 7742 354 4,6|radar vice nez NC 200 *
Francouzskd u ul. Nad Porubkou k ul. Nad Porubkou |dvoupruh |oba najednou klesa 4216 4181 35 0,8|radar vice nez NC 200 *
Francouzskd u ul. Nad Porubkou k ul. Francouzské dvoupruh |oba najednou stoupd 5789 5990 -201 -3,4{radar méné neZ NC 200

* - vozidla zastavovala pfed kfiZzovatkou

Z téchto ovérovacich prizkumu je ziejmé, Ze zjisténa presnost je velmi dobra (vétSinou do 5%). Vyjimku
tvofi Pribézna u Marie Majerové ve sméru k ul. Martinovské, kde je pfesnost -6,3%. Zde by se urcité
dosahlo lepsi presnosti, kdyby se scital pouze jeden pruh, scitaly se vSak oba najednou. Také Ize
konstatovat, Ze v pfipadé, Ze vozidla v misté méreni zastavuji a rozjizdéji se, jsou vysledky ponékud
horsi neZ deklarovand 2% presnosti.

Velkym pozitivem bylo zjisténi velké presnosti pfi s¢itani 2 pruhl v jednom sméru na ul. Hlavni tfida.
Zde ovsem Sitka jizdniho pdsu nepfesahuje 6,3m a intenzita je do 7000 vozidel za den. KdyzZ jsme radar
zkouseli na jinych Ctyfpruzich, které mély vétsi Sitku vozovky, vysledky nebyly pfili§ dobré, protoze
radar tomu neni uzplsoben.



Zavérem bych zhodnotil radar jako mobilni, snadno pouzitelny v nasich podminkach a s vysledky které
jsou pro nase potreby vyhovujici.

Zpracoval: Petr Hohn, Ostravské komunikace, a.s., oddéleni dopravniho inZzenyrstvi



