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Zpravy RSD Ohlasy ¢tenaf

Reaguji timto na kritiku v clanku , Nékteré priklady nevhodnych tiprav dopravniho zklidiiovdni*, autor
Ing. Martin Krejéi a kolektiv, DHV CR Ostrava, vyddno Silniéni obzor 11/2008. Kritizovinoe bylo
pouZziti kratkych pricnych prahit v kombinaci s plastovym majikem typu HONOR a betonovymi dilci

¢ o

City blok na prechodu pro chodce ul. Sokolska tfida v Ostravé,

Dovolte mi uvést nékolik argument, které vedly k navrzeni  mozné (jak uvadi autor ¢lanku potfebou ponechani volného

a pozdéji i realizaci takovéhoto feseni. prostoru pro autobusy zajizdéjici na blizké vyhrazené par-
Dany prechod pro chodce byl analyzovan v ramci tkolu  kovisté).
»Optimalizace vSech prechodi na ul. Sokolska trida“. Po provéreni obrysovych krivek v pocitacovém programu

Pouziti dvou ostrivki z betonové stavebnice City blok jako  a provedeni jizdni zkousky bylo sice konstatovino, ze je
u vétsiny ostatnich prechodii v sousednich usecich nebylo  mozné s autobusem délky cca 15,00 m podél ostritvku odbo-
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¢it, ale za podminek pomérné
presného manévrovani a pouze
za velmi nizké rychlosti.

Dalsim velmi vyznamnym . .. Se—-o~
prvkem pfi navrhovani byla fi-
nancni a ¢asova narocnost reali- z
zace. Verejnych financi neni
nikde dost, takze navrzené opat-
feni muselo byt v poméru k
dosazené uc¢innosti co nejlev-
néjsi.

Navrzena  opatfeni  byla
zuzena na tfi varianty. Pouziti
prejizditelnych pri¢nych prahu, 1
pouziti montovanych nizkych
plastovych obrubniki a ve treti
varianté pouziti segmentu City r
blok, ale s posunutim ochranné-
ho ostrivku mimo osu komuni-
kace.  Vyoseny  betonovy
ostrivek byl zamitnut z divodu
naruseni vizualni podoby celé-
ho useku s osazenymi ostrivky na ostatnich prechodech a
z duvodu zuzeni jednoho jizdniho pruhu na sitku kompli-
kujici zimni udrzbu. Plastové obrubniky nebyly vhodné
vzhledem k nutnosti oprav tvaru ostrivku pfi diraznéjsim
kontaktu s koly autobusu ¢i stietu podvozku nizkopod-
laznich autobust  pfi naklonu v oblouku.

Sokolska tfida

67

Reseni

Vysledna varianta tedy pocitala s umisténim betonového
ochranného ostravku o sifce 2,00 m na jednu stranu precho-
du a umisténim dvojice kratkych pfi¢nych praht rovno-
béznych s plochami dopravniho stinu V 13a na stranu
druhou. Majak HONOR byl navrzen nejen jako upozornéni
na vloZenou prekazku, ale mél také zabezpecit dostatecny
odstup prijizdéjicich vozidel kolem pricnych praht. Z toho-
to davodu byl majak umistén mimo osu komunikace blize
k jizdnimu pruhu pfijizdéjicich vozidel (viz pfilozeny navrh
DZ). Zde je nutné uvést, ze oproti navrhu byl majak nakonec
umistén do osy komunikace.

Navrzené feseni bylo schvaleno kladné majitelem komu-
nikace a silni¢nim spravnim ufadem, DI Policie CR a Do-
pravnim podnikem Ostrava (stéZovatelem na zhorseny
prajezd). DPO feseni schvalilo za podminky, Ze pokud bude
dochazet k opétovnym problémim z dlivodu provedeni ost-
ruvku, bude tento demontovan.

Do této chvile nebyla zaznamenana stiznost ani DPO ani
jiného dopravce. Nebyla zaznamenana stiznost ani ze strany
motoristu ¢i chodct. Dle evidence dopravnich nehod se po-
¢et DN v tomto misté nezvysil a ani na majaku nebo betono-
vych dilcich nejsou vidét stopy po kontaktu s vozidly.

Zavér

K vytknutym nedostatkim v kritickém clanku lze Fici, ze
vsechna dopravni zafizeni jsou fadné schvilena pro uziti
v méstském silni¢nim provozu. Uziti kratkych pri¢nych pra-
hua v prostoru dopravniho stinu umoznuji i aktualizované
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Suchardova

TP 85 Zpomalovaci prahy, II. vydani, 2007, CDV. Dle ziko-
na ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
v pozd. znéni maji fidici jezdit vpravo pfi okraji vozovky,
neni tedy divod, pro¢ by na pri¢né prahy umisténé 4,00 m
od obruby méli najizdét. Jak u betonového ostrivku tak u
podstavce majaku se dle normy CSN 73 6110 pocita s bez-
pecnostnim odstupem 0,50 m od jizdniho pruhu. Ostrivek
je situovan v useku s verejnym osvétlenim, v pripadé §pat-
nych povétrnostnich podminek je fidi¢ na prekazku dosta-
te¢né upozornén majakem ¢i znackou Z 9 a odrazkami
umisténymi na blocich. V pripadé snéhové pokryvky je ten-
to usek komunikace fadné udrzovan pluzenim a chemickym
posypem v dostatecné §ifce jizdniho pruhu, nez aby hrozilo
vyjeti z vyznaceného koridoru a prejeti pficnych praha.

Pokud by dochdzelo k castym nehodam z divodu pre-
hlédnuti ditéte stojiciho za plastovym majakem nepochybu-
ji, Ze by jiz doslo k rychlému stazeni tohoto zafizeni z trhu
i z vozovek. Nad vizudlni podobou tohoto a podobnych fe-
seni se debata muze vest nekonecné dlouho, ale vzdy skonci
u otazky financovani a udrzby.

Epilog

Postavit fyzicky ostruvek na feSeném misté by jisté bylo ele-
gantnéjsim a z pohledu bezpecnostniho auditu lepsim rese-
nim. Ale v dobé, kdy stavebné-spravni podminky a verejné
finance jsou takové, jaké jsou, je potfeba navrhovat nejen vi-
zualné efektni nybrz funkci plnici prvky pro bezpecnéjsi po-
hyb zranitelngjsich ucastnika silnicniho provozu. A to
zvlasté kdyz vime, Ze navrzena opatieni se pak budou sku-
te¢né v brzké dobé realizovat (a ne po letech, az se tfeba na-
jdou penize a probéhnou véechny nutné formality).

Ing. Josef Laza

Ostravské komunikace, a.s.
Dopravné inZenyrska kanceldf
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