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Cldnek se zabyvd hodnocenim vyvoje dopravni nehodovosti v Ostravé v obdobi poslednich osmndcti let,
Zdroven priblizuje na konkrétnim prikladu moznosti snizeni poctu dopravnich nehod a jejich ndsledks
na stdvajici okruzni kfizovatce s provozem tramvaji s vyuzitim jednoduchych a levnych opatreni.
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The article deals with the evaluation of the development of transport accidents in Ostrava during the past eighteen
years. At the same time brings on a specific example of the possibility of reducing road accidents and their
consequences on the existing junction with the circular tram operation using simple and inexpensive measures.
[Key words: traffic accidents, traffic organization, roundabouts]

1. ANALYZA VYVOJE DOPRAVNICH NEHOD V OSTRAVE Domnivame se, Ze na pokles vyskytu dopravnich nehod v Ost-
Vyvoj poctu dopravnich nehod mé v Ostravé od roku 2005 tr-  ravé maji vyznamny vliv tyto aspekty:

vale klesajici tendenci (viz tabulka 1). Nejvyraznéjsi pokles - postupné dochdzi ke stabilizaci hustoty dopravy a fidici
byl evidovan mezi lety 2007 a 2008, kdy v roce 2008 bylo na si uz na danou situaci zvykli - tj. ,naucili se” v soucas-
tizemi mésta Ostrava evidovano Policii CR 5 362 dopravnich ném provozu lépe orientovat, chovaji se pfimérenéji
nehod, coZ oproti roku 2007 predstavuje 12% pokles (-764 vzniklym situacim,

nehod). Po dlouhé dobé se jedna o tak vyrazny pokles, ktery = mohl k tomu pfispét i bodovy systém, ktery byl zaveden
Ize srovnat s vyvojem nehod mezi lety 1999 a 2000. Jesté vy- v cervenci 2006; fidici s vy$$im poctem bod se na silni-
znamnéjsi je, ze v ramci tohoto poklesu klesl rovnéz (zhruba cich chovaji opatrnéji, snazi se dodrzovat pravidla pro-
na polovinu) pocet nehod s usmrcenim a tézkym zranénim. vozu na pozemnich komunikacich, a tim se sniZuje

Eetnost dopravnich nehod,
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- soustavnd a cilevédoma preventivné vychovnd a doprav-
né inzenyrskd ¢innost, vyvijend v oblasti dopravni vy-
chovy déti (BESIP), analyz a odstranovani stavebné
technickych a dopravné organizacnich pricin vzniku
dopravnich nehod.

Obdobné jako u celkového poétu dopravnich nehod doché-
zi k postupnému poklesu dopravnich nehod se smrtelnymi
nasledky (viz tabulka 1). Oproti roku 2007, kdy bylo registro-
vano 17 usmrcenych osob, bylo v roce 2008 usmrceno 8 osob.
Z toho byli usmrceni 4 chodci (ktefi nehodu nezavinili).
U tézce zranénych osob byl znaény pokles z 51 na 29 osob
(-22). Pokles byl zaznamendn i u lehce zranénych z 549 na 525
osob (-24). Hmotné $kody byly 210,1 mil. K¢, tj. pokles
0 36,73 mil. K¢ (coz je opét prekvapivé vysoky ubytek).

V roce 2008 bylo na sledované siti (kiizovatky a useky) evi-
dovano 3 533 nehod (8 usmrcenych, 27 tézce zranénych a 450
lehce zranénych). Na nesledované siti bylo 1 829 nehod
(2 tézce zranéni, 75 lehce zranénych).

Po nékolika letech byl opét zaznamendn nérist nehod zavi-
nénych pod vlivem alkoholu ze 165 nehod v roce 2007 na 176
nehod v roce 2008 (+11).

Tab.1 Porovnéni vyvoje dopravnich nehod a jejich disledka
v letech 2005-2008 v Ostravé

Novou skupinou nehod v Ostravé jsou nehody na dalnici
D1. Z celkového poctu 5 362 nehod bylo v roce 2008 na dal-
ni¢ni siti v Ostravé evidovano 34 nehod se 3 tézce zranénymia
5 lehce zranénymi. Smrtelna zranéni na dalnici nebyla.

Nehodovost se soustavné vyskytuje predevsim v krizovat-
kich a tsecich pozemnich komunikaci s vysokymi objemy
dennich intenzit dopravy. V roce 2008 byla v Ostravé zazna-
mendna vysokd nehodovost na 24 kfizovatkach a 84 usecich
(10 a vice nehod za rok) a na dalsich 41 kiizovatkach zvysena
nehodovost (5-9 nehod za rok).

Efedhont rychiost precitabni chodsc bemp. vzdd d piEine
Pritciny dopravnich nehod Onehody rok 2007
fnehody rok 2008

Obr.1  Hlavni pficiny dopravnich nehod v Ostravé v letech 2007 a 2008
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Nejcastéjsi pricinou nehod v Ostravé v roce 2008 bylo nedo-
drzeni bezpecné vzdilenosti — 1 042 nehod. Druhou nejcastéji
uvedenou byla pri¢ina nélezici do skupiny ,,jind pfi¢ina“, a to
nespravné otaceni a couvani — 948 nehod. Jako tfeti nasleduje
nedani prednosti v jizdé — 863 nehod a ¢tvrtd nevénovani se
fizeni vozidla - 674 nehod.
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Obr.2  Hlavni pficiny dopravnich nehod v Ostravé ze skupiny ,jind pfi-

¢ina“ v roce 2008

2. PRIKLAD KONKRETNIHO RESENI - UPRAVA
STAVAJICi OKRUZNI KRIZOVATKY V OSTRAVE -
HRABUVCE

Jako jeden z prikladii zminéného soustavného analyzovani

nehodovych lokalit v Ostravé zde uvadime fedeni pricin vy-

skytu dopravnich nehod na velké okruzni kfizovatce mistnich
komunikaci ulic Horni a Dr. Martinka v Ostravé - Hrabuvce.

Popis ptivodniho stavu:

Jde o velkou okruzni tfiramennou kfizovatku (prumér stre-
dového ostrova je 80 m) se dvéma jizdnimi pruhy na okruhu a
na vjezdech i vyjezdech. Uprostied kazdého ramene je vedena
na zvySeném pasu tramvajova trat. Celodenni intenzita na
vjezdech byla v roce 2004 v hodnoté 31 000 vozidel bez tram-
vaji. Tecnové pripojeni ramen (vjezdi do kfizovatky)
umoziuje pomérné vysokou rychlost vozidel vjizdéjicich na
okruh. Pfechody pro chodce na vjezdech a vyjezdech jsou ve-
deny pres 2 soubézné pruhy bez déliciho ostrivku.
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Obr.3  Dopravni feseni kiizovatky pfed Gpravou
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Popis problému:

Na kiizovatce dochazelo k vysokému poctu nehod mezi sou-
bézné jedoucimi vozidly na 2pruhovém okruhu kiizovatky (pfe-
jizdéni z pruhu do pruhu) a na vjezdech do krizovatky (zvlasté
v mistech tecen vjezdi) z diivodu nepriméfené rychlosti a nedo-
drzeni bezpecné vzddlenosti. V letech 2001-2004 zde bylo regis-
trovano kazdy rok vice nez 30 dopravnich nehod.

Navrzené fedeni:

Obsahem feseni bylo sniZzeni poctu jizdnich pruhii na okruhu
na jeden. Mezi sousednimi rameny kfizovatky byla misto pra-
vého pruhu na okruhu zfizena vétev pro samostatné odboceni
vpravo, ktera je oddélena od okruhu vodorovnym dopravnim
znacenim a plastovymi majacky na prechodech pro chodce.
Tim byly eliminovany kolizni sméry v kfizovatce, které byly
pficinami vyskytu nejvyssiho poctu nehod. Projekt byl zpra-
covan v roce 2002.

Obr. 4

Dopravni reseni kfizovatky po Upravach

Realizace:

Navrzené tpravy jsou dopravné organizacniho charakteru
zmeénou svislého a vodorovného dopravniho znaceni bez sta-
vebnich tprav a byly provedeny v listopadu 2004 s velkym
ocekavanim fidi¢ské verejnosti. Naklady na provedené tpra-
vy se pohybovaly ve vysi 100 tisic K¢.

Lektorsky komentar:

Zhodnoceni:

Po realizaci doslo k vyraznému poklesu poétu dopravnich ne-
hod (z30 nehod v roce 2004 na 8 nehod v roce 2005 a 3 nehody
vroce 2006; tento trend je setrvaly i v dalsich letech). Ndsledné
se uvazuje o fyzickém oddéleni jizdnich pruhi (napf. osazeni
svodidel Cityblock). Porovnéni vyvoje dopravnich nehod
mezi roky 2003-2008 je uvedeno v tabulce 2.
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Obr.5  Navrh vyhledovych tprav kiizovatky

Tab.2 Pehled vyvoje dopravnich nehod v kfizovatce ulic Horni
a Dr. Martinka

3. ZAVER

Naplnovat hlavni cile Ndrodni strategie v bezpe¢nosti silni¢-
niho provozu v podminkich Ostravy se dafi, zejména ve
snizeni po¢tu usmrcenych osob do roku 2010 o 50 % oproti
stavu z roku 2002, a to jak na celém tizemi mésta (viz tab, 1),
tak i v konkrétnich prikladech nehodovych lokalit.
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Uzitd argumentace a dokumentovany vyvoj nehodovostivychdziz hlediska poctu nehod. Tento piistup je velmirozpacity - pocet nehod je obec-
né povaZovdn za mdlo dleZity ukazatel vzhledem k ménicim se pozadavkam na hldseninehod s hmotnou skodou, kterych je nejvice. Pokles po-
¢tu nehod je tedy prevdzné ddn spise administrativné,

Velmi plisobivd je informace o Gpravé okruzni kiizovatky v Ostravé - Hrabiivce a dosazeném zmirnéni nehodovosti. Cldnek viak mdlo
zdirazriuje fakt, Ze podstatou vysoké nehodovosti byly piedevsim deformované a archaické stavebné-technické parametry kiizovatky, které
vznik nehod piimo podporuji. Je aZ groteskni, Ze ,bezpecnostni tiprava” spocivd ve faktické provozni, likvidaci” znacné ¢dstivozovkovych ploch,
zfizenych za obrovské financni prostredky. V kazdém piipadé jde o odstrasujici pfiklad pro tviirce piipadnych novych velkych okruznich kizova-
tek a velké pouceni, jakych prvki je Zddouci se v projektu vyvarovat.
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