Srovnani usporadani ulicniho prostoru starsi méstské zastavby
Amsterodamu a Ostravy, predevsim z pohledu méstu privétivéjsi

dopravy

Ing. Josef LaZa, Ostravské komunikace, a.s.

Amsterdam — mésto kanald, cyklistd, multikulturnosti i coffe shopu, jsem si mél moZnost projit, resp.
projet pfi prilefitosti dvoudenni navitévy mezinarodni vystavy Intertraffic Amsterdam v roce 2010. Mél jsem
tak jedineénou Sanci v ramci vystavidté poznat budoucnost silnicni dopravy, kiera je postavena na zku3enostech
a poznatcich soucasné silniéni dopravy, kterou jsem mohl sledovat v ulicich Amsterdamu. A to pfirozené tihlo,
zvldst pokud Elovék pracuje v oboru intravildnové silniéni dopravy ke srovndvani s feskym prostfedim, resp.
méstem Ostravou.

Kritici mdZou namitnout, Ze nelze srovndvat hlavni mésto Nizozemského krilovstvi s 761 395 obywvateli
(s€itani lidu kvéten 2009, zdroj: wikipedie.cz) s ,hlavnim* méstem Moravskoslezského kraje s 310 464 obyvateli
(k 1. 1. 2011, zdroj: ostrava.cz). ProtoZe viak nemam moZnost srovnavat podminky norem &i legislativy tykajici
se silniéniho provozu, chtél bych obé& mésta v bodech srovnat z pohledu pohybu Evropana a jeho pfirozené
touze Zit Zivot s minimem prekaiek a omezovani. A z tohoto pohledu je srovnani moZné.

1. Tramvajové zastavky

Co se vybaveni tyée, jsou zastdvky v obou méstech srovnatelné. Oznaénik, pfistfesek s reklamni plochou,
lavicka (pokud je prostor) a odpadkovy koS, ktery je viak v Amsterdamu umistén daleko od pfistfesku. Jedna
z moZnosti vysvétleni je, ie se jedna o opatieni, aby kufaci nestali poblii nekufakd. Informaéni tabule o dobé
pfijezdu dal3i tramvajové soupravy se objevuje i v eskych méstech. V Ostravé se nyni ceka na schvaleni zadosti
o finance z ROP na realizaci cca 30 zastavek.

2. Vysuvné sloupky

Stejné jako Amsterdam i Ostrava vyuZiva vysuvné sloupky pro zabranéni vjezdu motorovych vozidel do
oblasti centra. Rozdily lze spatfit v obsluze, kde v Amsterdamu jsou sloupky ovladany elektronicky na kartu &i
¢ip, kdeito v Ostravé je nutné volat na zelenou linku méstské policie. Dale v Amsterdamu jsou do davu mistnich
a turistd vpusténi i cyklisté, kdefto méstsky obvod Moravskd Ostrava cyklisty v p&si zéné hlavniho namésti
povaZuje za zajmovou skupinu ohrofujici potfeby a préva chodcl. Zatimco v Amsterdamu se sloupky zvedaji
pfes noc, kdy turisté navitévuji blizké ulicky éervenych luceren, Ostrava zveda sloupky pfes den od 10. do 18.
hodiny. Je ale nutné poznamenat, Ze v souc¢asné dobé (cca mésic) jsou sloupky v Ostravé opét vyuZivany po péti
letech necinnosti, kdy pé&3i zénou i v dobé zakazu projizdéla vozidla dopravni obsluhy a dale vozidla rGznych
skupin s vlivem na Ofad méstského obvodu.

3. Doprava v klidu - parkovani

Stejné jako v centru Ostravy | Amsterdam Fedi pfevis poptavky po parkovacich stani. Rozdil je oviem
v druhu dopravy. Zatimco Ostrava povoluje rekonstrukei ploch v centru mésta pro zfizeni parkovité pro vozidla
napf. i ze dvou stran druhé nejvétsi katedraly na Moravé (Bazilika Svatého Spasitele). Amsterdam nabizi na
nam. Beursplein zdarma hlidané parkovisté pro kola.

Na motorova vozidla je samozifejmé mysleno také. Na stejném namésti je zfizen parkovaci ddm, ktery
nijak vizudlné nenaruiuje raz okolni zastavby (obr. €. 1). Z celého centra Amsterdamu mam pocit, Ze vozidla
rudila chodcdm (turistdm) a popf. cyklistdm pohodu atmosféry historické ulice, tak je schovali do parkovacich
dom nebo do méné vyznamnych jednosmérnych ulic podél kanald.
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Obr. €. 1 —ul. Beursplein — vlevo hlidané cykloparkovi3té, od stfedu vpravo parkovaci dim (zdroj: Google maps)

Amsterdam i Ostrava maji problém s kradeZemi jizdnich kol. Oproti Amsterdamu, kde je zodpovédnost
dana na bedra cyklistovi a jeho vybéru dostatecné masivniho zamku, ostravsky magistrat umistil
k nejvyznamnéjsim vefejnym mistim bezpeénostni stojany (cca 95 lokalit), kde lze kolo uzamknout ke
konstrukci stojanu cylindrickym zamkem. Zde bych si dovolil pfistup Ostravy pred Amsterdamem s pfihlédnutim
k poméru cyklistd a parkoviit upfednostnit.

4, Pricné prahy, zvysené plochy

Pokud je Amsterdam rajem cyklistd, tak poté je celé Nizozemské kralovstvi rajem zvy3enych ploch a
priénych prahd. Pfiéné prahy lze najit v jednosmérnych ulickach v centru mésta, na cyklistickych stezkach i na
predmésti pred velkou svételné fizenou kfiZzovatkou. Pficné prahy integrované s chodnikem podél hlavni
komunikace umoziuji plynulou chdzi i jizdu na kole, pokud je v pfidruieném dopravnim prostoru vedena
cyklisticka stezka, zaroven jasné ukazuji prednost v kfiZovatce a informuji o vjezdu vétiinou do zdony
s omezenou rychlosti na 30 km.h™. Pfiéné prahy jsou dlaZdéné, ziviéné & montované z betonovych monolitd.
Spolecnym prvkem viech téchto umélych nerovnosti je jakasi nenasilnost v uliénim prostoru. Prahy jsou viude,
maji vliv na jizdu vozidel, a pfesto je clovék nepfijima nijak vyrazné negativné.

V Ostravé se na mistnich komunikacich nizSiho vyznamu nejcastéji setkdte s montovanymi prahy
z recyklovaného materidlu. Po nékolika letech je tento prvek zajeidén do vozovky, rizné potrhany a okoli
nevypada o nic lépe (pojezdéna krajnice, vytluky). Ridiéi i obyvatelé dom( v blizkém okoli toto opatfeni vidi
spise neradi. Stavebné jsou prahy umistovany spise jako architektonicky prvek pfi vstupu do obchodnich center
(napf. Avion Schopping Park), vyjimecné v podobé zvysené plochy pri vstupu do pé3i zony (ul. Zamecka).

Rozdil ve vnimani umélych nerovnosti mdZe souviset s vybérem materidlu, kdy nizozemské prahy jsou
zpravidla ze stejného materialu jako okolni vozovka (dlazba), ktera pak umoznuje vodorovné dopravni znaceni
vytvofit opét z dlazby. Obrou3end a vybledla barva naopak cely prvek degraduje. Velky pocet prah( pak také
muze mit vliv na pfijeti tohoto opatfeni u omezované skupiny Géastnikd silniéniho provozu jako spravné
opatfeni pro ochranu daldich Géastnikd (chodc() a celkové zklidnéni provozu v ruiném misté, jakym centrum
hlavniho mésta bezesporu je.

5. Vodorovné dopravni znaceni

Jak bylo uvedeno v predchozim odstavci, pouZiti dlazby umozfuje vyuzivat rozdilné tvary a barevné
odstiny jednotlivych kostek/kameni k tvorbé vodorovného dopravniho znaéeni s dlouhou dobou trvanlivosti.
Napf. vétiina cyklistickych stezek je v prostoru kfizeni s ostatnimi komunikacemi osazena bilymi trojahelniky,
které naprosto jasné a v pfirozeném sméru cyklisti cyklistovi davaji védét jeho povinnosti dat pfednost v jizdé.
Lze vytvorit i smérové Sipky, pfechody pro chodce, podélné i pricné ¢ary (viz. obr. €. 2). Samoziejmé je nutné
vzit v Gvahu vliv pocasi pfi srovnavani vhodnosti pouZiti krytu vozovky v. Na druhou stranu nelze zanedbat i
schopnost nékterych nasich femesinikd prenést pfedstavy projektanta z vykresu do reality. Staéi se rozhlédnout
na podoby signalnich a varovnych pasd na nasich chodnicich.

S vodorovnym dopravnim znacenim souvisi i dvé novinky, o kterych se nyni v Ostravé uvaiuje. U
v Amsterdamu béinych predsazenych STOP carach pro cyklisty (VDZ €. V 19) se nyni vede diskuze o ceské
legislativé umoZziujici cyklistdm fadit se v tomto prostoru vedle sebe a vibec najeti do tohoto prostoru okolo
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vozidel stojicich ve vice nez jednom fadicim pruhu. (do uzavérky pro zaslani pfispévku nebyl znam zavér
»pracovni skupiny” k této problematice, pozn. aut.).
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Obr. €. 2 — ki. Rokin x Dam — predsazena STOP ¢ara, symbol kola, pfi¢né ¢ary ¢i pfechod prochodce z pouzitim
dlazby

Druhou novinkou majici jakousi oporu v platné vyhlaice je nepfimé odboceni vlevo. V Ostravé je zatim
jediné misto (viz obr. €. 3), na kterém je uzito tohoto podobného manévru pro odboceni z vyhrazeného jizdniho
pruhu pro cyklisty vievo na stezku pro cyklisty pres déleny cyklisticky prejezd.

Obr. €. 3 —ul. Vystavni — nepfimé odboceni vlevo pred kfizovatkou s vyuZitim pfidruzeného dopravniho
prostoru

Jako chodec ¢i cyklista i cestujici v tramvaji bych mohl vypravét o dalsich odlisnostech silni¢niho provozu,
o tom jak na sebe reagovali dva cyklisté, co do sebe vrazili pfi ranni dopravni 3picce, jak se zachoval fidi¢
nalozeného nakladniho vozidla pfi vyjezdu na vrcholek mostu pres kanal, kdyZ se pifed nim do vicetcelového
pruhu zafadil maly cyklista. Nicméné zkuSenost se nedd plné Gstné ¢i textové predat. Proto doporucuji
Amsterdam navstivit a nasat jeho mnohotvarnost nejen narodnosti ale i uspokojovani potrfeb jednotlivych
uzivateld spoleéného uliéniho prostoru. Nebo Ize z(stat v nasi republice a zaéit pozorovat a snaZit se pochopit
potfeby ostatnich Gcastnikd silniéniho provozu a zvazovat, zda se neuskromnit z nékterych nadich drobnych
potfeb na Gkor zlep3eni pohybu ostatnich.

Dvoudenni pobyt a sledovani silnicniho provozu v Amsterdamu mé utvrdilo v nazoru, Ze zadna
provedena stavebni opatfeni €i organizaéni zmény v dopravni siti nebudou mit takovy vliv na zvy3eni
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bezpecénosti a pohody provozu v nadich méstech, dokud kaidy jednotlivy G€astnik silniéniho provozu nebude
tolerovat handicapy a moZnosti viech ostatnich aéastnikd provozu.



