NEHODOVOST OSTRAVA

Nehodovost

QOd ledna 2009 doslo ke dvéma dlleZitym zménam, které ovlivnily provadéni vyhodnoceni nehodovosti

v Ostrave:

1. Policie CR v Ostravé Setii nehody za cely okres Ostrava — mésto.

2.V platnost vstoupila novela zakona o silniénim provozu &. 274/2008, Sbh., ktera pfinesla zménu
v ohladovaci povinnosti u dopravnich nehod. Dle této novely se zvysil limit hmotné Skody
pro ohlaseni dopravni nehody Policii na 100 000 K&. Ke zméné ohlasovaci povinnosti doslo i
u poskozeni vozidla tfetich osob. Policii neni povinnost volat, pokud vznikla skoda na vozidle tfeti
osoby a zaroveh fidi¢ tohoto vozidla mél na nehodé uéast. | nadale je nutné nehodu ohlasit, pokud
vzniklo byt sebemensi zranéni nebo usmrceni osob, pokud vznikla Skoda na majetku treti osoby,
v pfipadé Ze se nejedna o vozidlo, jehoz fidi¢ mél na nehodé uéast, pokud pfi nehodé dojde
k poskozeni pozemni komunikace nebo jeji souéasti nebo pfisludenstvi, k poskozeni cbecné
prospé&sného zafizeni nebo Zivotniho prostfedi, pokud uéastnici nejsou schopni bez vynalozeni
nepfiméfeného Usili obnovit plynulost silniéniho provozu, pokud se Géastnici nehody nedohodnou
na mife zavinéni, popf. jeden z G¢astnik( nehody od nehody ujede.

Z divodu vy3e uvedeného v bodé 1. byly statistické Udaje zpracovany za rok 2009 na vdech
komunikacich na Uzemi okresu Ostrava-mésto. Aby bylo mozné vyhodnotit zvlast Statutarni mésto
Ostravu a zvlasdt pfidané obce, bylo vlednu 2009 provedeno Ostravskymi komunikacemi, a. s.
rozsifeni sledované sité na cely okres Ostrava — mésto (tedy i na pfidané obce) a nasledné bylo
provedeno vyhodnoceni.

Zbodu 2 vyplyvd pak mendi pofet nehod Zetfenych (evidovanych) policii CR (pokles zhruba
na polovinu). Tj. celkovy poéet nehod je zdanlivé ni2si nez v roce 2008, poéty nehod s nasledky na
zdravi pfipadné nehod s chodci €i cyklisty jsou véak srovnatelné. Pakles Setfenych nehod se projevil
zvlasté na vyhodnoceni nehodovych lokalit, kde se UpIngd zménilo pofadi a pocet nehodovych
kizovatek a UsekU.

Dopravni nehody v okrese Ostrava — mésto v roce 2009

mésto pridané obce

Celkovy pocet dopravnich nehod 2813 226

Pri nehodich doslo k témto nisledkiim:

usmrceno osob 13 5

t&zce zranéno osob 32 5

lehce zranéno osob 500 67
hmotné skody v mil. K¢ 139,74 12,77
Nehody pod vlivem alkoholu : 124 16

Srovnani poétu nehod a jejich nasledki

v Ostravé v roce 2009 s rokem 2008

rok 2008 rok 2009 index 09/08

Celkovy pocet dopravnich nehod 5362 2813 0,52
Pri nehodich doslo k témto nisledkiim:

usmrceno osob 8 13 1.63
tézce zranéno osob 29 32 1,10
lehce zranéno osob 525 500 0.95
hmotné skody v mil. K& 210.10 139.74 0.67
Nehody pod vlivem alkoholu : 176 124 0.70

71




1IsoAopoyau juaeidop |ajezeyn

0
.
fi 1;4
2/
f=7) 3
=1 =
S P,
N )
' i
> "oy
e 2)
5 (3)
g \e)
° ny
— 3\
> \Z
1) oy
e X
= o
% o
2 )
= i
S =
c \2/
-% )
=
& V)
o ()
Q 25
c @
[::]
s =/
9 )~
© . -
) Lﬂw
>
Sy )
> =/
_m _a,r
),
o o o o o o Q o
- ® ~ 0 © - [} ~
(o] e -— -— — -

L00Z
0002
6661
8661
1661
966 |
G661
¥661
€661
c661
1661

Rok

2008 a r. 2009

ésica vr.

Dopravni nehodovost v Ostravé dle m

219

509

233

513

it

239

495

202

A7T

208

91

400

208

HHEE

463

423

464

427

220

HHE

395

232
I T

405

329

700

600

[s=]
(]
wy

400 ]

300

200 -+
100 4=
o

poyau yosiuaesdop ja20g

saursosd

pedoys)|

ualj)

ez

uadis

JaUanlal

TEYNER)

usjgny

uagnp

uszalq

Joun

uapa

O nehody rok 2008

A nehody rok 2009

Mésice

72



Prehled nehod podle uc¢astniku silniéniho provozu,. ktefi nehodu zavinili

Srovnani poétu nehod podle viniki v roce 2009 s rokem 2008

rok 2008 rok 2009 index
Vinik dopravni nehody pocet nehod podil v %0 pocet nehod podil v % 09/08
Ridi¢i motorovych vozidel (zjisténi) 4601 85.81 2255 80,16 0.49
Chodei (vCetné déti) 66 1.23 60 2,13 0.91
Cyklisté (véetné déti) 35 0.65 36 1.28 1.03
Ostatni a nezjisténi ucastnici 660 12.31 462 16,42 0.70
Celkem dopravnich nehod 5362 100 2813 100 0,52
Z toho déti do 15 let celkem 27 0,50 25 0,89 0,93
- déti do 15 let - chodei 22 0.41 18 0.64 0.82
- déti do 15 let - cyklisté 4 0.07 4 0.14 1.00

Srovnani poétu nehod zavinénych Fidi¢i motorovych vozidel (zjisténych) v r. 2009 s rokem 2008

rok 2008 rok 2009 index
Druh motorového vozidla pocet nehod podil v % pocet nehod podil v % 09/08
osobni automobil 3459 75.18 1729 76,67 0.50
motocykly 39 0.85 21 0.93 0.54
nakladni auta 1004 21.82 420 18.63 0.42
framvaje 4 0.09 15 0.67 3.75
frolejbusy 8 0.17 6 0,27 0.75
autobusy 81 1.76 53 2,35 0.65
ostatni 6 0,13 11 0.49 1.83
Celkem dopravni nehody tidi¢n 4601 100,00 2255 100,00 0,49
(zjisténvch)

Prehled nehod podle nejcastéjsi priciny

Srovnani poétu nehod podle pFiéin v roce 2009 s rokem 2008

rok 2008 rok 2009 index
Pricina nehody pocet nehod podil v % pocet nehod podil v % 09/08
nedani pfednosti v jizde 863 16,09 389 13.83 0.45
nepiizphsobeni rychlosti 468 8.73 312 11.09 0.67
nespravne piedjizdéni 153 2.85 94 3.34 0.61
kolize s chodcem 158 2,95 171 6.08 1.08
nedodrzeni bezpecne vzdalenosti 1042 19.43 314 11.16 0.30
jina pric¢ina 2678 49,94 1533 54.50 0.57
CELKEM 5362 100,00 2813 100,00 0,52

*jina pfi¢ina - nepozornost, nespravne otaceni a couvani, bezohledna jizda, nevénovani se fizeni atd.
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Hlavni pri¢iny dopravnich nehod v Ostravé v r.2008 a r.2009
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Srovndni poc¢tu nehod v roce 2009 s rokem 2008 u nehod, kde jako pfi¢ina je uvedena pficina
ze skupiny ,,jina pricina”

rok 2008 rok 2009 index
Hlavni pii¢iny nehod ze skupiny "jina pii¢ina"| poéet nehod| podilv % [ pocet nehod| podil v % 09/08
Jizda po nespravne strané, vjeti do protismeru 78 2.91 62 4,04 0.79
Vyhybéani bez dostatecné boéni viile 465 17.36 234 15.26 0.50
Nespravneé otaceni nebo couvani 948 35,40 498 32.49 0.53
Chyby pii udani smeru jizdy 92 3.44 43 2.80 0.47
Bezohledna, agresivni. neohleduplna jizda 22 0.82 38 2.48 1.73
Ridi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 674 25,17 397 25.90 0.59
Samovolne rozjeti nezajisténeho vozidla 21 0.78 18 1.17 0.86
Nezvladnuti fizeni vozidla 274 10,23 199 12.98 0.73
Ostatni 104 3.88 44 2.87 0.42
CELKEM 2678 100,00 1533 100,00 0,57

Nehody s chodci

Chodeci v roce 2009 byli ugastniky 171 dopravnich nehod (v roce 2008 158 nehod), coZ je narust
13 nehod. Pfi nich bylo 6 chodcl usmrceno (+2), 12 téZce zranéno (- 2) a 142 lehce zranéno (+10).
Chodeci zavinili 60 nehod (-6 nehod), pfi kterych byl jeden usmrcen (+1), 3 chodci téZce zranéni (-2) a
49 |lehce zranéno (-7).

Chodci ve véku do 15 let byli uéastniky 33 nehod, z nichz zavinili 18 nehod (oproti roku 2008 o 4
nehody méngé). Pfi nehodach s chodci — détmi do 15 let bylo 1 dité t&2ce zranéno a 32 lehce zranéno.

Na pfechodech pro chodce bylo celkem 63 nehod s chodci (o 8 vice nez v roce 2008), stim, Ze
2 osoby byly usmrceny, 6 téZce zranéno a 49 lehce zranéno. 16 nehod na pfechodech pro chodce
bylo zavinéno chodci, pficemz 2 osoby byly t&Zce zranény a 11 lehce zranéno.

Vyhodnocovani nehodovych lokalit

V sougasné dobé je vyhodnocovani provadéno na zakladé dat Policie CR. Data jsou zpracovavana
v programu NEHODY ing. Dubravického. Tento program je pouzivan v Ostravé jiZ mnoho let a
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umoz2fiuje statistické vyhodnoceni nehod podle ruznych kritérii. Kromé& toho byl postupem &asu
ZlepsSovan, takZze umoznuje i tvorbu tzv.3pendlikovych map a také vyhodnoceni nehodového useku &i
uzlu (kfizovatky). Pro lepsi graficky vystup pouZivame 3Spendlikové mapy vytvorené v prostiedi GIS
v programu Arcview, kde je mo2né rovnéz provadét analyzu dat pro rlizné skupiny — napf. chodce,
cyklisty, déti do 15let apod. Nasledujici vyfez mapy je ukazkou mapy nehod s chodci (jednotlivé
nehody jsou v mapé znazornény puntiky — éervené smrtelné, Zluté s té2kym zranénim, modfe

s lehkym zranénim a zelené bez zranéni).
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Ke zjisténi nehodové lokality je vyuZivan dosavadni uzlovy systém sjeho uzly a useky, které
v Ostravé kazdoroéné aktualizujeme ve spolupraci s Policii CR, ktera zmény zanese do jejich
systému. ProtoZe bylo v minulosti zjisténo mnoho chybnych umisténi nehody v uzlovém systému (asi
50%), byla hledana mozZnost, jak lokalizaci nehody zlepsit a tu umoznila lokalizace nehod dle GPS
souradnic od roku 2006. V programu NEHODY je funkce, ktera umoznuje kontrolu zatfidéni nehody
do uzlu éi useku pomoci GPS soufadnic — zatim manualné, coZ znamena, Ze u kazdé nehody, ktera je
Spatné zatfidénd, je nutné provést pfepsani poloZek uzlu ¢&i Useku. Proto pouZivame pro kontrolu
lokalizace jesté skript v programu Arcview, ktery automaticky vZechny nehody dle GPS soufadnic
zatfidi do sledovaného uzlu &i useku. Sledovanou sit mame nadefinovanou pro tento ucéel ve formatu
shapefile. Tato opravena data vlioZime do datového souboru nehod (pfepiseme poloZzky formulare
nehody &.40, 41 pfipadné 36). Proto jiz v sougasné dobé Ickalizaci nehody Policii CR do uzlu &i Useku
nevyuZivame, kromé pfipadu kdy chybi GPS soufadnice nehody (co2 je malo pfipadu).

Nevyhodou vyhodnoceni nehodovych lokalit podle uzlového lokalizaéniho systému je to, ze kazdy
usek je jinak dlouhy a Ze neuvazuje s intenzitou dopravy. Tuto skuteénost feSime pomoci vyhodnoceni
nehodovych lokalit podle tzv. relativni nehodovosti, coz program NEHODY umozfiuje.

Relativni nehodovost die ,Metodiky identifikace a feseni mist DN
N

R-DN = *10° [poéet nehod/mil.vozkm a rok]
3657 "L*t

N - celkovy poéet dopravnich nehod ve sledovaném obdobi

| - prumérna denni intenzita provozu [voz/24hod]

L - délka dseku [km]

t - sledované roky [roky]
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Kromé tohoto vyhodnoceni vyuzivame také zavaznost nehod v lokalité a relativni zavaznost.
Zavaznost dopravni nehody:

SZ*500+TZ*100+LZ*30+HS*1
Z-DN =

P-DN

SZ- pocet smrtelné zranénych
TZ - pocet tézce zranénych

LZ - pocet lehce zranénych
HS- hmotna skoda

P-DZ - pocet dopravnich nehod

Relativni zavaznost — pocita se stejné jako relativni nehodovost, ale misto celkového poctu nehod se
dosadi za N = Z-DN , tj. zavaznost nehod v lokalité.

Koneéné stanoveni nehodovych lokalit provadime z nékolika kritérii, které vyhodnotime v tabulce
v programu Excel. Jedna se o nasledujici kritéria:

- Vice nez 1 nehoda v lokalité

- zavaznost nehod nad 90

- nad 5nehod/km

- serazeni podle relativni zavaznosti

Takto jsou vybrany nehodové lokality (Useky), které je navrzeno resit navrhem opatieni. Krizovatky
jsou vybirany dle poétu nehod, pfipadné relativni nehodovosti.

Pro takto vybrané lokality se provede detailni rozbor nehod pomoci kolizniho diagramu, ktery
zakreslujeme ze svodek Policie CR (vybrané svodky nam Policie CR poskytuje s vymazanymi rodnymi
gisly a jmény Géastniki nehody).

Priklad 1: KFizovatka Vyskovicka x Cujkovova x Volgogradska

Volgogradska , Vyskovicka do centra

Vyskovicka do Vyskovic Cujkovova

Popis: Jedna se o prliseénou svételné Fizenou kiizovatku s tramvajovym provozem. Hlavni pozemni
komunikace ul. Vyskovicka je délena ¢tyrpruhova.

Opatreni: zakaz odboéeni vlievo Vyskovicka -Volgogradska od 08/2008

Intenzity: Vyskovicka z Vyskovic 9 455 [voz. 16 hod ']
Vyskovicka do Vyskovic 10 521 [voz. 16 hod '1]
Vyskovicka z centra 11 368 [voz. 16 hod ']
Vyskovicka do centra 11 590 [voz. 16 hod '1]
Cujkovova do kfizovatky 4 945 [voz. 16 hod '1]
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Cujkovova z kiizovatky 5101 [voz. 16 hod '1]
Volgogradska do kfiZzovatky 3 308 [voz. 16 hod '1]
Volgogradska z kfizovatky 664 [voz. 16 hod ’1]

Nehodovost: V roce 2008 doslo v kiizovatce k 22 DN, 2007 - 22 DN, 2006 - 20 DN

Analyza: Dle nehodového diagramu na nasledujici strané je vidét, Ze do doby realizace (zelené Sipky
a Cisla DN) zdkazu odboéeni vlevo zul. Vy3kovickd do ul. Volgogradska pfevladaly
Jgradiéni“ nehody nedani pfednosti v jizdé pii odboéeni do ul. Volgogradska vozidlum
jedoucim v pravém pruhu pfimo po ul. Vy3kovicka z centra. Po realizaci opatfeni zacalo
dochéazet k nehodam (¢ervene Sipky a ¢isla DN) nedani pfednosti v jizdé pii odboéeni vievo
do ul. Cujkovova.

Vyhodnoceni opatieni: Lze konstatovat, Ze realizaci opatieni v plli roku 2008 doslo k vyraznému
shiZzeni jedné z pfevladajicich pfiéin DN, proti které bylo opatfeni zaméfeno. V pfistich
letech je ovdem nutné sledovat, zda se zdkaz jednoho kfiZovatkového pohybu nepodili
na pfigin& DN pfi odbo&ovani vievo do ul. Cujkovova.
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Priklad 2: KfiZovatka 17. listopadu x Bedficha Nikodéma

i 1 . i 17. listopadu k Pribézné

-y

: ol
._; .

I
| L

1

LT B ke

k.Martinovské

17. listopadu k Opavské

Popis: Jedna se o kfizovatku, ktera byla béhem roku 2008 v letnich mésicich rekonstruovana
z priseéné na okruzni s jednim jizdnim pruhem na okruznim pasu.

Opatreni: rekonstruovana kiizovatka od 11/2008

Intenzity: 17. listopadu od Pribézné 5626 [voz. 16 hod~ ]
17. listopadu k Pribézné 5938 [voz. 16 hod ~ ]
17. listopadu od Opavské 6 263 [voz. 16 hod~ ]
17. listopadu k Opavské 6 308[voz. 16 hod"~ J
B. Nikodéma od Martinovské 3 029 [voz. 16 hod "~
B. Nikodéma k Martinovské 2 744 [voz. 16 hod~ ]
B. Nikodéma z Opavské 2 623 [voz. 16 hod "~ ]
B. Nikodéma k Opavské 2 768 [voz. 16 hod "~ ]

Nehodovost: V roce 2008 doslo v kfizovatce k 13 DN, 2007 - 10 DN, 2006 - 26 DN

Analyza: V plvodni priseéné kfizovatce opétovné dochazelo k nehoddm pouze z divodu nedani
prednosti v jizdé a to hlavné z vedlej$i komunikace od ul. Martinovska. Po rekonstrukci
kfizovatky byla zaznamenana uz pouze jedna dopravni nehoda (viz. ¢ervené Sipky a Cisla
DN na nasledujici strané).

Vyhodnoceni_opatieni: Piestavba rozsahle prisetné kfizovatky na okruzni kfizovatku vyrazné
redukovala problém s davanim prednosti v jizdé, coz se ihned projevilo v poétu nehod
v druhé poloviné roku v dobé stavebni ¢innosti a po ni.
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Foto po realizaci
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